Lodz, 22 czerwca 2021 r.

OCHRONY SRODOWISKA
w LODzZI
WO0O0S.420.6.2020.JCh.24

DECYZJA Nr 9/2021
Z 22 czerwca 2021 r.

o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2021 r., poz. 735), zwanej dalej w skrocie k.p.a., w zwigzku z art. 71
ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. p, a takze art. 84 i art. 85 ust. 1 i 2 pkt 2 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku 1 jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko
(Dz. U.z2021r., poz. 247 ze zm.), zwanej dalej w skrocie ustawa 00§, a takze § 3 ust. 2 pkt 1
w zwigzku z § 2 ust 1 pkt 31 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzes$nia 2019 r. w sprawie
przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839),
po rozpatrzeniu wniosku z 11 marca 2020 r., (uzupetnionego przy pismach z 13 marca, 9 kwietnia,
20 maja i 14 lipca 2020 r.,) Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad — Oddziat £.6dz,
dziatajgcej przez pelnomocnika o wydanie decyzji o $srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewziecia pn. ,,Poszerzenie autostrady A2 na odcinku wezel £6dZz Potnoc (bez wezta) —
granica wojewddztwa todzkiego i mazowieckiego o dodatkowe pasy ruchu”, a takze uwzgledniajac
opini¢ Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Warszawie z 21 kwietnia 2021 r.,
znak: WA.RZS.435.1.130.2021.BW orzekam w nastepujacy sposob:

I.  Stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko
dla przedsiewziecia pn. ,,Poszerzenie autostrady A2 na odcinku wezet Lod? Potnoc (bez
wezla) — granica wojewodztwa todzkiego i mazowieckiego o dodatkowe pasy ruchu”.

Il.  Korzystajac z uprawnien wskazanych w art. 84 ust. 1a ustawy oo$ okreslam warunki
korzystania ze S$rodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsiewzi¢cia, ze szczegolnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci
przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkow oraz ograniczenia uciazliwosci dla
terenow sgsiednich:

1.  Na etapie realizacji przedmiotowego przedsigwziecia ograniczy¢ czas pracy do pory dziennej
(6:00 — 22:00) w miejscach, gdzie odleglos¢ prowadzonych prac do najblizszej zabudowy
chronionej akustycznie wynosi do 300 m. Zalecenie nie dotyczy prac wymagajacych ciaglosci
technologiczne;j.

2.  Roboty ziemne w pasie drogowym poprzedzi¢ usunigciem warstwy prochniczej i zapewnié
mozliwos¢ jej ponownego wykorzystania w procesie niwelacji terendéw po zakonczeniu prac
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lub mozliwo$¢ wykorzystania przez inne podmioty. Nalezy do minimum ograniczy¢ zasi¢g
wymiany gruntow oraz w jak najwickszym stopniu zagospodarowaé¢ masy ziemne na terenie
inwestycji.

Paliwa i smary sktadowa¢ na utwardzonym i nieprzepuszczalnym podtozu np. w szczelnych
zbiornikach w wydzielonych miejscach pod zadaszong wiatg. Ewentualne zanieczyszczenia
gruntu substancjami ropopochodnymi likwidowa¢ poprzez zdjecie zanieczyszczone] warstwy
ziemi 1 jej wywoz poza teren budowy do utylizacji.

Do czasu zakonczenia budowy obszary przeznaczone pod terenowe stacje obstugi sprzetu
(konserwacja maszyn uzupelnianie paliwa), nalezy wyScieli¢ materialami izolacyjnymi.
W przypadku wycieku olejow z maszyn budowlanych i taboru samochodowego substancje
te nalezy niezwlocznie zebra¢ i wywiez¢ do jednostek zajmujacych si¢ ich unieszkodliwianiem
lub unieszkodliwi¢ na miejscu za pomocg sorbentéw przeznaczonych do chemicznego
unieszkodliwiania.

Materialy budowlane i substancje chemiczne uzywane do budowy sktadowa¢ w wydzielonych
miejscach, w miar¢ mozliwosci na utwardzonym terenie, a materialy niebezpieczne miejscach
zabezpieczonych przed wptywem czynnikéw atmosferycznych.

Magazynowa¢ materialy budowlane mogace by¢ zréodlem emisji pylow w opakowaniach
fabrycznych, a pyliste materiaty sypkie w miejscach ostonigtych przed wiatrem
I zabezpieczonych przed ich rozwiewaniem.

Systematycznie porzadkowaé oraz zrasza¢ wodg plac budowy.

Czysci¢ pojazdy opuszczajace teren budowy w celu ochrony drog publicznych.

Wykonawca prac budowalnych ma posiada¢ $rodki chemiczne (sorbenty) neutralizujace
ewentualne wycieki z maszyn budowlanych, a tym samym minimalizujagce mozliwo$¢ skazenia
gruntu.

Zaplecze budowy zlokalizowa¢ poza:

obszarami chronionymi akustycznie: w odlegloSci mniejszej niz 300 m od obszaréw
chronionych akustycznie,

terenami w poblizu ciekow: odlegtosci mniejszej niz 200 m od ciekow wskazanych w ponizsze;j
tabeli:

Kilometraz [km] Nazwa cieku
ok. 366+625 Mrozyca
ok. 373+400 Mroga
ok. 386+800 Bobrowka
ok. 390+175 Uchanka
ok. 394+300 Pisia — Zwierzyniec
ok. 396+175 Skierniewka
ok. 407+000 Rawka

terenami cennymi przyrodniczo chronionymi prawnie - w pasie drogowym jak i poza pasem
drogowym w obrgbie doliny rzeki Rawki (rezerwat przyrody Rawka i Obszar Natura 2000
Dolina Rawki) km 406+700 — 407+300,

terenami w rejonie stanowisk chronionych gatunkoéw roslin, zwierzat lub grzybow oraz
chronionych siedlisk przyrodniczych — dotyczy terenéw znajdujacych sie¢ poza pasem
drogowym (dopuszcza si¢ zajecie stanowiska poza pasem drogowym wylacznie w przypadku,
gdy na danym odcinku drogi brak dogodniejszego pod wzgledem Srodowiskowym miejsca
na zaplecze budowy 1 nie ma mozliwosci uniknigcia zajecia siedliska gatunku chronionego
W zwigzku z organizacja zaplecza budowy, w takim przypadku nalezy uprzednio uzyskac
zezwolenie wlasciwego organu na odstepstwa od zakazéw w stosunku do gatunkoéw
chronionych 1 dziatania prowadzi¢ zgodnie z warunkami okreslonymi w tym zezwoleniu).
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W przypadku zamiaru lokalizacji zaplecza budowy w rejonie wzmozonego wystepowania
ptazow teren zaplecza budowy nalezy obja¢ nadzorem przyrodniczym i teren ten nalezy
wygrodzi¢ tymczasowym plotkiem herpetologicznym o wysokos$ci co najmniej 0,5 m, pelnym
lub o oczkach nie wigkszych niz 0,5 cm x 0,5 cm, z zaglgbiong w podtozu dolng krawedzig
oraz z odgigciem na zewnatrz gornej krawedzi w formie daszku, zakonczenia wygrodzen
powinny by¢ u-ksztaltne w formie zawrotki dla ptazow (rejon wzmozonego wystepowania
ptazoéw to co najmniej: km: ok. 373+200 — 373+700, ok. 380+700 — 381+700, ok. 386+500 —
388+100, ok. 390+200, ok. 396+000 — 396+500, ok. 406+500 — 407+600).

W fazie realizacji przedmiotowej inwestycji nie nalezy lokalizowa¢ baz i1 zapleczy budowy
wrejonie cmentarza w km ok. 404+480 istniejacej autostrady A2 oraz kapliczki
w km ok. 388+430, uj¢tej w gminnej ewidencji zabytkéw. Dodatkowo na czas prowadzenia
prac budowlanych zaleca si¢ ogrodzenie cmentarza (np. oznakowanie terenu tasma), tak aby
nie dopusci¢ do dewastacji jego terenu. W przypadku zaistnienia zagrozenia zanieczyszczenia
lub uszkodzenia obszaru cmentarza (pomimo zastosowanego ogrodzenia), na czas budowy
nalezy rozwazy¢ zastosowanie tymczasowego ekranu ochronnego.

Zaplecze budowy, park maszyn oraz tymczasowe magazyny surowcow, odpaddéw 1 substancji
chemicznych lokalizowa¢ na utwardzonej powierzchni, poza terenami o wysokiej
przepuszczalnosci, oraz z dala od ciekow i terendw zagrozenia powodziowego.

Zaplecze budowy, a w szczegdlnosci miejsca postoju pojazdéw 1 maszyn, zabezpieczy¢ przed
przedostaniem si¢ substancji ropopochodnych do gruntu i wod oraz wyposazy¢ w materiaty
sorpcyjne  umozliwiajace  szybkie usunigcie ewentualnych  wyciekow  substancji
ropopochodnych.

Unika¢ stosowania nadmiernego os$wietlenia placu budowy, w przypadku stosowania
o$wietlenia nalezy wykorzysta¢ o$wietlenie LED w celu ograniczenia przywabiania zwierzat,
gldwnie bezkregowcow.

Prace w rejonie rzek prowadzi¢ w taki sposob, by nie dochodzilo do zanieczyszczenia wod,
w tym celu nalezy stosowaé zabezpieczenia koryt (np. poprzez siatki, pomosty itp.) przed
wpadaniem materiatow budowlanych, materiatdéw z rozbiorek, kruszyw, odpadow i in.

Prace w obrebie ciekow/rowow nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum (w rejonie przejsé
zespolonych z ciekiem/rowem w km ok. 376+660, 399+520, 404+630, 404+980, 405+780,
407+000, 409+470 — prace ograniczaja si¢ do podwyzszenia skarpy rowu, bez ingerencji
W przejscie). Aby ograniczy¢ ewentualne mozliwe oddzialywania jakie moga wystapié
W zwiazku z prowadzonymi pracami o charakterze utrzymaniowym w obrebie ciekow 1 rowow,
nalezy podja¢ nastepujace dzialania:

zakres ingerencji w ciek/row ograniczy¢ do minimum, a same prace majg trwa¢ mozliwie
krotko;

w przypadku koniecznos$ci naprawy uszkodzonych umocniefr, napraw¢ wykona¢ z materiatow
naturalnych lub zblizonych do naturalnych;

roboty budowlane prowadzi¢ w sposdb nie powodujacy zmiany lub ograniczenia wielkosci
przeplywu w cieku/rowie;

ze wzgledu na ryzyko wystepowania zwierzat w obrebie ciekow/rowow, wszelkie prace w ich
obrgbie powinno si¢ prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym, po ewentualnym odlowieniu
I przeniesieniu zwierzat w bezpieczne miejsce wlasciwe siedliskowo dla danego gatunku.

Na etapie budowy nalezy zapewni¢ nadzor inwestorski przyrodniczy, w ramach ktérego nalezy
m.in. dokonywa¢ kontroli placu budowy, zwlaszcza wykopow na okoliczno$¢ wystapienia
zwierzat, kontroli prowadzenia prac w obrebie ciekow/rowow, kontroli prowadzenia prac
W miejscach wzmozonej aktywnos$ci plazow (co najmniej km: ok. 373+200 — 373+700,
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ok. 380+700 — 381+700, ok. 386+500 — 388+100, ok. 390+200, ok. 396+000 — 396+500,
ok. 406+500 — 407+600), dokonywac¢ kontroli na obecno$¢ chronionych gatunkow w obrgbie
drzew 1 krzewow przeznaczonych do wycinki, kontroli miejsc potencjalnego uwigzienia
zwierzat na placu budowy, kontroli lokalizacji zapleczy budowy uwzgledniajac m.in.
lokalizacj¢ stanowisk chronionych gatunkéw 1 siedlisk przyrodniczych, przenosi¢ lub
dokonywac¢ kontroli przenoszenia zwierzat z terenu prowadzonych prac w bezpieczne miejsce
wihasciwe siedliskowo dla danego gatunku. W ramach nadzoru przyrodniczego nalezy
kontrolowa¢ prace pod katem zgodnoSci z warunkami decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach i przepisami z zakresu ochrony przyrody. Czynnosci prowadzone w ramach
ww. nadzoru powinny by¢ dokumentowane (sporzadzanie protokotow zawierajacych opis
stanu, zidentyfikowane zagrozenia oraz zalecenia minimalizujagce wptyw na $rodowisko
przyrodnicze). Czestotliwo$¢ kontroli winna by¢ dobrana w zalezno$ci od rodzaju, lokalizacji,
intensywnosci i terminu prowadzonych prac.

W  przypadku prowadzenia prac ziemnych nalezy dokonywaé¢ kontroli wykopow
na okoliczno$¢ wystepowania w ich obrgbie zwierzat. Przed ingerencja w zasiedlone przez
zwierz¢ta wykopy nalezy doktadnie skontrolowaé ich dno i skarpy, umozliwi¢ swobodne
opuszczenie wykopu przez zwierzgta lub przenie$¢ osobniki (pod nadzorem przyrodniczym)
w bezpieczne miejsce poza teren prowadzonych prac, w miejsce wlasciwe siedliskowo dla
danego gatunku.

Na etapie budowy nalezy zapewni¢ statg droznos¢ i dostepnosé przepustow i innych korytarzy
ekologicznych petligcych funkcje przejs¢ dla zwierzat, zwlaszcza w okresie migracji
wiosennych, dyspersji polggowej i migracji jesiennych.

Przedsigwzigcie zrealizowa¢ bez ingerencji w przejscia dla zwierzat powodujacych
pogorszenie drozno$ci przejscia, utworzenie nowych barier dla zwierzat i pogorszenie
warunkow migracji zwierzat. Przedsiewzigcie nie wigze si¢ z ingerencja w przejscia dla
zwierzat (obiekty pozostaja bez zmian), oprocz grupy przepustow w km ok. 387+870, gdzie
dopuszcza si¢ prace w strefie dojs¢ do przejs¢ (zakres prac na doj$ciu do przej$¢ to m.in.
korekta pasa technologicznego). Dopuszcza si¢ takze inne zmiany w obrebie przejs¢ dla
zwierzat, ale wylacznie takie, ktore nie pogorsza warunkow lub spowodujg poprawe warunkoéw
migracji zwierzat, np. dosadzenie drzew 1 krzewow peligcych funkcje naprowadzajaca
na przejscie, dowigzanie ogrodzen ochronno-naprowadzajacych na $wiatlo przejscia,
dowiazanie potek migracyjnych do otaczajacego terenu.

W przypadku konieczno$ci wycinki drzew lub krzewow (w ramach przedsigwzigcia dopuszcza
si¢ wycinke mtodych samosiejek, ktore moga spontanicznie pojawic si¢ na terenie przysztych
prac), prace wycinkowe prowadzi¢ poza sezonem lggowym ptakow trwajacym od 1 marca
do 15 pazdziernika wilacznie, lub w innym terminie, jednakze planowang wycinkg¢ nalezy
poprzedzi¢ bezposrednio ekspertyza ornitologiczng stwierdzajacg brak zasiedlenia ptakow
w rejonie drzew 1 krzewow. W przypadku czynnych gniazd nalezy wstrzyma¢ wycinke
do czasu trwatego opuszczenia gniazda lub po uzyskaniu stosownej derogacji od organu
ochrony przyrody. W przypadku ryzyka ptoszenia zwierzat gatunkow chronionych na skutek
prac wycinkowych w sezonie lggowym (niezaleznie od wykluczenia lgegdéw na terenie) oraz
w przypadku zasiedlenia zadrzewienia przez gatunki chronione, nalezy uzyskaé¢ zezwolenie
na odstepstwa od zakazow w stosunku do gatunkéw podlegajacych ochronie.

W trakcie realizacji przedmiotowego przedsigwzigcia stosowac sprawny technicznie sprzet
I urzadzenia.

Materialy i surowce skladowaé¢ w sposob uniemozliwiajacy przedostanie si¢ zanieczyszczen do
gruntu 1 wod.
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W trakcie realizacji przedmiotowego przedsiewzigcia stosowaé przenosne sanitariaty dla
pracownikow budowlanych (zbiorniki bezodptywowe); zbiorniki systematycznie oprozniaé
(nie dopuszcza¢ do ich przepehnienia) przez uprawnione podmioty.

W fazie budowy odpady niebezpieczne czasowo magazynowaé¢ w szczelnych, zamykanych
pojemnikach wykonanych z materialéw odpornych na dziatanie chemiczne magazynowanych
odpadéw niebezpiecznych, na szczelnym podtozu w magazynie odpadow niebezpiecznych
(wydzielony kontener).

W fazie budowy odpady inne niz niebezpieczne czasowo magazynowaé w magazynie odpadow
innych niz niebezpieczne, na utwardzonym podtozu, w zamykanych pojemnikach/kontenerach
lub selektywnie na wydzielonym oznakowanym stanowisku.

W przypadku stwierdzenia koniecznosci odwadniania gruntu na terenie przedmiotowego
przedsigwzigcia, prace odwodnieniowe prowadzi¢ bez koniecznos$ci trwatego obnizania
poziomu wod gruntowych, wody z odwodnienia zagospodarowaé zgodnie z warunkami zgody
wodnoprawnej.

Prace ziemne prowadzi¢ w sposOb nie naruszajacy stosunkow gruntowo-wodnych,
a W szczeg6lnosci ograniczajacy ingerencje w warstwy wodonos$ne.

Prace prowadzone w obrgbie ciekéw i rowow prowadzi¢ w taki sposdb, aby nie zanieczysci¢
wad ptynacych.

Powstajgce na etapie realizacji przedmiotowego przedsiewzigcia niezanieczyszczone wody
opadowe | roztopowe z terenu inwestycji i zaplecza odprowadza¢ powierzchniowo do gruntu
bez szkod dla dziatek sasiednich; zanieczyszczone wody opadowe i1 roztopowe substancjami
mineralnymi z terenu zaplecza odprowadzaé po oczyszczeniu w osadniku zawiesin
mineralnych; zanieczyszczenia substancjami ropopochodnymi stragca¢  odpowiednimi
sorbentami.

Powstajace na etapie eksploatacji przedsiewziecia wody opadowe i roztopowe z nowego pasa
jezdni odprowadza¢ powierzchniowo do istniejacych rowow drogowych lub przy pomocy
wpustow lub Sciekow; w miejscach obiektow inzynieryjnych za pomoca kanalizacji
deszczoweyj.

Podczyszczone wody opadowe i roztopowe z rowoéw drogowych odprowadzaé do istniejacych
zbiornikéw retencyjnych lub bezposrednio do odbiornikéw naturalnych.

Odprowadzane do $rodowiska wody opadowe i roztopowe z terenu inwestycji nie moga
przekracza¢ parametréw okreslonych w obowiazujacych przepisach prawa odno$nie substancji
szczegblnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkow, jakie nalezy spemié przy
wprowadzaniu do wod Iub do ziemi $ciekow, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub
roztopowych do wod lub do urzadzen wodnych.

Pojemno$¢ rowow odpowiednio dostosowa¢ do wielkosci powierzchni utwardzonej poprzez
poszerzenie dna lub podwyzszenie przeciwskarpy.

Prowadzi¢ regularne przeglady i konserwacje calego systemu odwadniajacego, zapewniajace
jego prawidtowe i1 sprawne dziatanie.

Istniejace ekrany akustyczne, ktore stracily swoja pierwotng funkcje i nie chronig terenow
podlegajacych ochronie akustycznej (np. z powodu braku istnienia juz terenéw chronionych
akustycznie, ktore mialy pierwotnie chroni¢), jesli zaistnieje taka potrzeba, mogg zostac
przeniesione, w catosci lub w cze$ci, w inng lokalizacje, ktéra wymaga ochrony przed
oddziatywaniem akustycznym. Powyzsze dotyczy ekranow akustycznych EA1l, EA2, EAZ26,
EA27, EA28, EA34, EA38, EB57 i EB26.

Korzystajac z uprawnien wskazanych w art. 84 ust. 1a ustawy oo$ okreslam wymagania
dotyczace ochrony $rodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji wymaganej
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do wydania decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1, w szczegolnosci w projekcie
zagospodarowania dzialki lub terenu lub projekcie architektoniczno-budowlanym,
w przypadku decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1 i 10.

1. Zaprojektowac przebudowe kanalizacji deszczowej obejmujaca:

a)

przed zbiornikiem ZE-2, km 366+310 strona prawa:

likwidacj¢ urzadzen oczyszczajacych (osadnik wirowy - 2 studnie DN2500+DN1500)
wraz z kanalem kd500 i1 wlotem do zbiornika,

budowe¢ urzadzen oczyszczajagcych - osadnika wirowego - 2 studnie DN3000+DN2000
wraz z kanalem kd500 i wlotem do zbiornika,

przed zbiornikiem ZE-10A p.poz., km 374+035 strona prawa:

likwidacje kanatu kd300,

budowe kanatu ¥400 wraz z wlotem do zbiornika

przed zbiornikiem ZB-28, km 395+520 strona lewa:

likwidacje kanatu kd500,

budowe kanatu @600 wraz z wlotem do zbiornika,

przed zbiornikiem ZB-49, km 407+730 strona lewa:

likwidacje kanatu kd600,

budowe kanatu @800 wraz z wlotem do zbiornika.

2. Zaprojektowa¢ ekrany akustyczne o ponizszych parametrach:

Kilometraz A2 Strona | Dlugos¢ | Wysokosé

Nr Poczatek | Koniec | drogi | min.[m] | min.[m] Typ ekranu
EN1 | 401+000 | 401+600 P 600 5 nieprzezroczysty
EN2 | 374+900 | 375+200 S* 300 6 nieprzezroczysty
EN3 | 400+400 | 400+800 S* 400 6 nieprzezroczysty
EN4 | 385+700 | 385+940 P 240 6 nieprzezroczysty
385+940 | 385+975 P 35 45 nieprzezroczysty

ENS5 | 401+200 | 401+400 S* 200 4,5 nieprzezroczysty
ENG6 | 404+800 | 405+000 S* 200 4,5 nieprzezroczysty

S* - ekran w $rodku pasa rozdziatu
3. Zaprojektowaé modyfikacje¢  parametrow istniejgcych ekranow akustycznych
do przedstawionych w ponizszej tabeli

Nazwa Rodzaj ekranu Strona Kilometraz Kilometraz konca Wysokosé
ekranu drogi poczatku modyfikacji ekranu min. [m]
modyfikacji ekranu akustycznego
akustycznego
Odcinek A
EA30 pochtaniajacy P 372+750 373+500 6
373+500 373+895 8
373+895 374+065 6
EA37 pochtaniajacy P 377+560 378+160 8
EA43 pochtaniajacy P 383+455 384+195 8
EA52 pochtaniajacy P 385+975 386+300 8
386+300 387+250 6
EA53 pochtaniajacy P 387+940 388+300 6
388+300 388+540 8
EA57 pochtaniajacy P 390+850 391+380 8
EA59 pochtaniajacy P 393+944 394+500 8
EAS5 pochtaniajacy L 374+095 374+400 6
374+400 375+115 8
EA20 pochtaniajacy L 385+970 386+400 8
386+400 387+350 7
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Nazwa Rodzaj ekranu Strona Kilometraz Kilometraz konca Wysokos¢
ekranu drogi poczatku modyfikacji ekranu min. [m]
modyfikacji ekranu akustycznego
akustycznego
EA21 pochtaniajacy L 387+940 388+300 6
388+300 388+540 8
EA23 pochtaniajacy L 391+020 391+150 7
391+150 391+400 8
EA24 pochtaniajacy L 391+400 391+420 4,5
391+420- 391+690 6
Odcinek B
EB54 pochtaniajacy P 396+450 396+612 8
EB54 odbijajacy P 396+612 396+647 8
EB54 pochtaniajacy P 396+647 396+865 8
EB61 pochtaniajacy P 404+740 405+085 8
EB63 pochtaniajacy P 407+653 408+036 7
408+036 408+060 4,5
EB26 pochtaniajacy L 400+310 400+860 8
EB31 pochtaniajacy L 407+555 408+000 5
408+000 408+053 45
EB32 pochtaniajacy L 410+385 410+689 6
Oznaczenia:
EA — zamontowany ekran na odcinku A
EB —zamontowany ekran na odcinku B

4.

a)

b)

Powyzsze ekrany powinny charakteryzowac si¢ minimalnymi warto$ciami jednoliczbowego
wskaznika oceny izolacyjnosci od dzwigkow powietrznych DLR (zgodnie z normg PN-EN
1793-2 Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe — Metoda badania w celu wyznaczenia
wiasciwos$ci akustycznych — Cze$¢ 2: Wilasciwa charakterystyka izolacyjnosci od dzwiekdéw
powietrznych). Wskazuje si¢, aby elementy projektowanych ekranow akustycznych wykonane
byly z materialow charakteryzujacych si¢ nastepujacymi wskaznikami: elementy ptytowe —
charakteryzujace si¢ klasg izolacyjnosci od dzwiekoéw powietrznych B3 i D r > 24 dB.
Ekrany wykonane powinny charakteryzowa¢ si¢ minimalnymi wartosciami jednoliczbowego
wskaznika wlasciwosci pochtaniania DLo (zgodnie z normg PN-EN 1793-1 Drogowe
urzadzenia przeciwhatasowe — Metoda badania w celu wyznaczenia wlasciwosci akustycznych
— Czg$¢ 1: Wihasciwa charakterystyka pochtaniania dzwigku). Wskazuje sie, aby elementy
projektowanych ekrandéw akustycznych wykonane byly z materiatdéw charakteryzujacych sie
nastepujacymi wskaznikami: elementy plytowe pochtaniajgce — charakteryzujace si¢ klasg
wiasciwosci pochtaniajacych A4 i Dy, > 11 dB.
Wykona¢ korekty/uzupelnienia ogrodzenia autostrady A2 na przedmiotowym odcinku
do parametrow przedstawionych ponize;j:
siatka metalowa - wysoko$¢ minimalna ogrodzenia powinna wynosi¢ 240 cm; dopuszcza si¢
rezygnacje z ogrodzenia w miejscu wystepowania ekranow akustycznych, jesli zachowana
bedzie szczelno$¢ ekranu na tgczeniach i1 przy powierzchni terenu; siatka powinna by¢
zakopana pod powierzchnig ziemi na glgboko$¢ min. 30 cm w celu stabilizacji jej dolnej
krawedzi oraz uniemozliwienia jej podkopywania; ponadto powinna posiada¢ zmienng
wielko$¢ oczek w zaleznos$ci od wysokosci; do wysokosci ok. 100 cm oczka wielkosci 5 cm
x15 cm, wyzej do wysokosci 150 cm oczka o wysokosci 15 ¢cm x 15 cm i ponad
ta wysokoscig oczka 15 cm X 20 cm; ogrodzenie powinno by¢ wykonane z siatki metalowej
plecionej/zawlekanej, na calej dlugosci zintegrowane 2z ogrodzeniem ochronno-
naprowadzajacym.
ogrodzenie ochronno-naprowadzajace obustronne na catej dlugosci A2 (zintegrowane
Z ogrodzeniem gléwnym lub wolnostojace, np. w rejonie przej$s¢ dla zwierzat w celu
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naprowadzenia na przejscie; w przypadku zbiornikéw na wody opadowe nalezy zrezygnowac
z ich wygrodzenia ww. ogrodzeniem od strony zewngtrznej, a ogrodzenie ochronno-
naprowadzajagce nalezy poprowadzi¢ migdzy zbiornikiem a jezdniami jako ogrodzenie
wolnostojagce lub zintegrowane z ogrodzeniem gldéwnym Ilub ogrodzeniem zbiornika) —
powinno by¢ wykonane z siatki metalowej plecionej ocynkowanej o oczkach o $rednicy
<0,5cm i wysoko$ci €O najmniej 60 cm w czeSci nadziemnej, trwale powigzanej
Z ogrodzeniem, powiekszonej o przewieszke (skierowang na zewnatrz) co najmniej 10 cm
oraz czg$¢ zakopang pod poziomem terenu na glgboko$¢ co najmniej 30 cm; ogrodzenia
ochronno-naprowadzajgce muszg taczy¢ si¢ w sposob szczelny z czotem dolnych przejsé¢ dla
zwierzat, aw miejscach lokalizacji przepustoéw dla matych zwierzat, plazow i ciekow
wodnych, ogrodzenia muszg taczy¢é si¢ w sposob szczelny z czolem przepustu lub
przechodzi¢ bezposrednio ponad czolem przepustu (w sposdb wykluczajacy naprowadzenie
zwierzat ponad czolem przepustu);

bramy i furtki powinny mie¢ wysokos$¢ odpowiadajacg ogrodzeniom; do bram i furtek nalezy
przymocowac siatk¢ metalowa, ocynkowang 0 wysoko$ci cze$ci nadziemnej co najmniej
60 cm, 0 oczkach o srednicy < 0,5 cm, z przewieszka (skierowang na zewnatrz) co najmnie;j
10 cm; strefy ,,ruchome” woko6l bram i furtek powinny by¢ uszczelnione gumowymi
naktadkami.

Korzystajac z uprawnien wskazanych w art. 84 ust. la ustawy oo§ wskazuje
na konieczno$¢ wykonania monitoringu halasu w terminie nie krotszym niz 6 miesiecy
od oddania przedmiotowego przedsiewziecia do uzytkowania i przedlozenia
go Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w FLodzi oraz Marszalkowi
Wojewéddztwa Lodzkiego w terminie do 12 miesiecy od oddania przedmiotowego
przedsiewzigcia do uzytkowania:

Zakres monitoringu powinien obejmowa¢ jednokrotne pomiary hatasu, w punktach
zlokalizowanych na terenach chronionych akustycznie wskazanych ponizej, ktére pozwola
m.in. na poréwnanie ustalen zawartych w KIP 1 jej uzupelnieniach z rzeczywistym
oddziatywaniem przedsigwzigcia na Srodowisko.

Przed przeprowadzeniem pomiaru uzyska¢ tzw. klasyfikacje akustyczna od wiasciwej
wzgledem lokalizacji pomiaréw jednostki samorzadu terytorialnego, w ktorej wskazane bedzie
czy ww. tereny stanowia w dalszym ciggu teren chroniony akustycznie.

Pomiary nalezy przeprowadzi¢ dla pory nocy na terenach chronionych akustycznie
we wskazanych ponizej punktach:

re(l:\tlalpj)rt?)er; z | Kondygnacja dla ktorej Orientacyjna Strona Gmina
KIP nalezy wykona¢ pomiar lokalizacja drogi

53 lub 54 1. pigtro km ok.391+300 | lewa [Lyszkowice
58 2. pietro km ok. 394+300 lewa |Lyszkowice
61 1. pigtro km ok. 396+000 | lewa | Nieborow
63 1. pietro km ok. 396+600 lewa | Nieborow
66 1. pigtro km ok. 400+500 lewa Nieborow
69 1. pigtro km ok. 404+200 lewa Boliméw
70 1. pigtro km ok. 404+800 | lewa | Bolimow
72 parter km ok. 406+400 lewa Bolimow
3 1. pigtro km ok. 407+900 | lewa | Bolimow
74 1. pietro km ok. 410+600 lewa Boliméw
129 1. pigtro km ok. 388+500 prawa Lyszkowice
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154 1. pigtro km ok. 396+600 prawa Nieborow
156 1. pigtro km ok. 396+600 | prawa | Nieborow
164 1. pigtro km ok. 404+900 | prawa | Boliméw
Podkreslenia wymaga, ze dla ww. lokalizacji nalezy zastosowa¢ wyltacznie metode¢ ciaglej
rejestracji hatasu w porze nocy trwajacych co najmniej 7 godzin danej nocy (przerwy
W rejestracji hatasu, nie moga by¢ tacznie dtuzsze niz 1 godzina) wykonywanych w terenie.

4. Badania powinny by¢ przeprowadzone przez laboratorium posiadajgce certyfikat akredytacji
dla wykonywanego rodzaju pomiarow, wydany przez PCA lub réwnoprawng jednostke
akredytujaca.

V. Integralnga czeScia niniejszej decyzji jest zalacznik nr 1 — Charakterystyka
przedsiewziecia.

UZASADNIENIE

11 marca 2020 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lodzi (zwanego dalej
w skrocie RDOS w Lodzi) wptynat wniosek z 11 marca 2020 r., (uzupetniony przy pismach
z13 marca, 9 kwietnia, 20 maja i 14 lipca 2020 r.,) Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad — Oddzial Lodz, dzialajacej przez petnomocnika, zwanego dalej wnioskodawca,
0 wydanie decyzji 0 srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia pn. ,,Poszerzenie
autostrady A2 na odcinku wezef £odz Potnoc (bez wezta) — granica wojewddztwa todzkiego
I mazowieckiego o dodatkowe pasy ruchu”, zwanego dalej przedmiotowym przedsigwzigciem, do
ktorego zataczono m.in. karte informacyjng przedmiotowego przedsigwzigcia. 14 kwietnia 2020 r.
do RDOS w Lodzi wplyneta od wnioskodawcy karta informacyjna przedsigwzigcia, zwana dalej
KIP, zastepujaca w calosci ztozona pierwotnie przy ww. wniosku z 11 marca 2020 r., kartg
informacyjng dla przedmiotowego przedsiewzigcia.

Przedmiotowe przedsiewzigecie w caloSci zlokalizowane bedzie na terenie wojewddztwa
todzkiego a jego przedmiotem jest rozbudowa autostrady A2 - Autostrada Wolno$ci na odcinku
od km ok. 365+261 do km ok. 411+466 (od we¢zta L6dz Poélnoc (bez wezta) do granicy
wojewodztw todzkiego 1 mazowieckiego). Dlugos¢ odcinka podlegajacego analizie wynosi
ok. 46,2 km. Analizowany odcinek zlokalizowany jest na terenie wojewoddztwa todzkiego.
Przebiega on przez:

— Powiat Zgierski (gmina Strykow);

— Powiat Brzezinski (gmina Dmosin);

— Powiat Lowicki (gmina Lyszkowice 1 gmina Nieborow);
— Powiat Skierniewicki (gmina Bolimow).

Odcinek autostrady A2 todz (wezet ,£06dz Potnoc” na przecigeiu autostrad Al 1 A2) —
Warszawa (wezet ,,Konotopa”) stanowi fragment potaczenia aglomeracji warszawskiej
Z zachodnimi cz¢éciami Polski oraz Europy, stanowigc jednocze$nie fragment transeuropejskiego
korytarza wschdod — zachdd (droga migdzynarodowa nr E30).

Przedmiotowe przedsigwzigcie nalezy do przedsigwzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco
oddziatywa¢ na $rodowisko okreslonych w § 3 ust. 2 pkt 1 w zwiazku z § 2 ust 1 pkt 31
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywac¢ na Srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839), dla ktérego obowigzek
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko moze by¢ wymagany.

Zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. p ustawy oo$, organem wiasciwym do wydania decyzji
0 $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsigwzigcia jest RDOS w Fodzi.

Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Eodzi— 90-113 £6dz, ul. Traugutta 25, tel.: +48 (42) 665-03-70, fax: +48 (42) 665-03-71 9



Zgodnie z art. 64 ust. 1 pkt 2 i 4 oraz art. 6a i art. 78 ust 1 pkt 2 ustawy 00§ organami
opiniujacymi w przedmiotowym postepowaniu s3: Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki
Wodnej w Warszawie oraz Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Lowiczu.

Przedmiotowe przedsiewziecie na trasie swojego przebiegu (ok 46,2 km) graniczy¢ bedzie
z wieloma nieruchomos$ciami. W zwigzku z powyzszym liczba stron w postepowaniu o wydanie
ww. decyzji przekracza 10. W przedmiotowym przypadku zastosowanie, ma art. 74 ust. 3 ustawy
00$: ,Jezeli liczha stron postegpowania w sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach Ilub innego postegpowania dotyczqcego tej decyzji przekracza 10, stosuje sig
art. 49 Kodeksu postepowania administracyjnego”.

11 sierpnia 2020 r. RDOS w Lodzi wszczat postepowanie dotyczace wydania decyzji
0 $srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewzigcia jednocze$nie
informujac o tym strony postgpowania na podstawie art. 49 w zwigzku z art. 61 § 4 k.p.a. oraz
art. 74 ust. 3 ustawy oo$§ pismem przewodnim znak: WOOS.420.6.2020.JCh.7 poprzez
obwieszczenie znak: WO0S.420.6.2020.JCh.6 z 11 sierpnia 2020 r.

Wskazane powyzej obwieszczenie zostalo wystane do: Urzedu Gminy w Bolimowie,
Urzedu Gminy Dmosin, Urzedu Gminy Glowno, Urzgdu Gminy Lyszkowice, Urzedu Gminy
Nieboréw, Urzedu Miejskiego w Strykowie oraz Urzedu Gminy w Wiskitkach. Obwieszczenie
znak: W00S.420.6.2020.JCh.6, zamieszczono réwniez na tablicy ogloszen w RDOS w Lodzi
I na stronie internetowej http://bip.lodz.rdos.gov.pl.

Podczas dalszego trwania postepowania wyjasniajacego zmierzajacego do wydania decyzji
o s$rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia, RDOS w Eodzi
czterokrotnie zawiadamial strony postepowania zgodnie z art. 36 k.p.a. o niedotrzymaniu terminu
na wydanie ww. decyzji, wskazujac za kazdym razem nowy szacowany termin zatatwienia sprawy
i ustalajac go ostatecznie na 30 czerwca 2021 r. Powyzsze zawiadomienia zostaly obwieszczone
W sposoOb opisany wczesnie;.

Po przeanalizowaniu dokumentacji, w tym w szczegdlnosci KIP, pod wzglgdem zawartych
w niej informacji, RDOS w Lodzi uznal, ze nie wyjasniono w niej wszystkich niezbednych
informacji potrzebnych do stwierdzenia, czy dla przedmiotowego przedsigwzigcia konieczne jest
przeprowadzenie oceny oddziatywania na $rodowisko. Biorac pod uwage powyzsze,
RDOS wklodzi pismem z 4 wrzesnia 2020 r., znak: W0OS.420.6.2020.JCh.9, zwrécit sie
do wnioskodawcy o uzupehienie brakow merytorycznych gtéwnie w zakresie $rodowiska
przyrodniczego, gospodarki wodno-sciekowej i oddziatywania akustycznego. W odpowiedzi
na powyzsze wezwanie RDOS w Lodzi, wnioskodawca przy pismie z 20 listopada 2020 r.
przedstawit aneks do KIP, ktéry po analizie nie zostat uznany przez RDOS w Lodzi za kompletny
i Wystarczajacy. W toku dalszego postepowania wyjasniajacego RDOS w Lodzi jeszcze dwukrotnie
zwrocit si¢ do wnioskodawcy o uzupetnienie brakéw merytorycznych, na ktére to wezwania
wnioskodawca przedstawil aneksy nr 2 i 3 do KIP odpowiednio przy pismach z 26 lutego
i 31 marca 2021 .

16 wrzesnia 2020 r, do RDOS w Eodzi wplyneto pismo Gminy Boliméw znak:
GRP.6220.4.2020 przedstawiajace do przedmiotowego przedsiewzigcia, uwagi i wnioski o:

1) dokonanie korekty danych wyjsciowych do przeprowadzenia analizy hatasu dla
przebudowywanego odcinka drogi, w zakresie przyjetej predkosci rzeczywistej pojazdow,
prognozy ruchu, stanu technicznego nawierzchni, przeszkod konstrukcyjnych zlokalizowanych
w pasie jezdni (np. szczeliny dylatacyjne na moscie nad rzekg Chetmna) oraz wykonanie
propagacji hatasu z uwzglednieniem wzmocnienia fali hatasu spowodowanego odbiciem fali
od ekranu akustycznego. Dodatkowo zdaniem autora pisma nalezy uwzgledni¢ wzmocnienie
prorogacji dzwicku poprzez jeden z najdluzszych mostow na A2 oraz zbiornika wodnego
W miejscowosci Joachimow — Mogity;
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2) uzupehienie ekranow akustycznych (pochtaniajacych) na odcinku od km 407+000 do km
4074600, od km 408+600 do km 409+100, oraz od km. 410+900 (tacznie ze zjazdem na MOP)
do granicy wojewodztwa todzkiego,

3) wykonanie inwestycji w zakresie konstrukcji drogi z zastosowaniem proponowanego wariantu |
- wykonanie warstwy $cieralnej (cichej) SMA 11 gr 4 cm.

Pismem z 13 pazdziernika 2020 r., znak: WO0S.420.6.2020.JCh.12 RDOS w Lodzi poinformowat
Gmin¢ Boliméw, reprezentowang przez Wojta Gminy, ze jest ona strong przedmiotowego
postegpowania. Odnoszac si¢ do przedstawionych w ww. pismie uwag, RDOS w Lodzi poprosit
0 przestanie wynikoOw pomiardéw, lub innego opracowania, jesli takim Gmina Boliméw dysponuje,
ktére uzasadniatoby konieczno$¢ wybudowania dodatkowych ekranoéw akustycznych, ktorych
lokalizacje wskazano w ww. pismie. RDOS w Lodzi zwrécit rowniez uwage, ze cze$é terendw
potozonych w obrebie Wola Szydtowiecka, zlokalizowana jest w zasiggu mazowieckiego odcinka
autostrady A2, ktorego to niniejsze postgpowanie nie dotyczy. 27 pazdziernika 2020 r., do RDOS
W Lodzi wplyneto pismo Gminy Boliméw znak: GRP.6220.4..1.2020, w ktorym poinformowano
m.in., ze Gmina Bolimow nie zlecala dodatkowych badan hatasu w zasiegu oddzialywania
autostrady A2, jednak wskazata, Zze zasadne byloby dopuszczenie dowoddéw uUzupetniajacych
w formie pomiaréw, ale dokonanych juz w toku wszczetego postgpowania. Pismem z 4 listopada
2020 r., znak: WO0O0S$.420.6.2020.JCh.16 RDOS w kLtodzi poinformowat Gming Boliméw,
ze ewentualne przestane wyniki pomiaréw, lub inne opracowanie (wykonane przez podmiot
posiadajacy stosowng akredytacje PCA), zostang dopuszczone jako kolejne dowody w toczacym si¢
postegpowaniu dla ww. przedsigwzigcia. Do dnia wydania niniejszej decyzji nie wptynat do RDOS
w todzi, zaden material dowodowy przedstawiajacy obliczenia oddzialywania akustycznego lub
wyniki pomiaré6w w terenie podwazajace w watpliwos¢ ustalenia zawarte w KIP i jej aneksach. Jak
wskazuje si¢ w orzecznictwie (Wyrok NSA z 6.02.2018 r., I OSK 1048/16.), tu cyt. ,,szacowanie
wielko$ci emisji [...] moze by¢ kwestionowane w kontr raporcie lub innym specjalistycznym
opracowaniu dotyczacym danego przedsiewzigcia”.

23 wrzeénia i 1 pazdziernika 2020 r., do RDOS w Lodzi wplynely pisma z 16 i 28 wrzesnia
2020 r., w ktorym ich autorzy wniesli 0 uznanie ich za strony przedmiotowego postgpowania oraz
przedstawili do przedmiotowego przedsiewzigcia, te same uwagi i wnioski o:

1) dokonanie korekty danych wyjsciowych do przeprowadzenia analizy hatasu dla
przebudowywanego odcinka drogi, w zakresie przyjetej predkosci rzeczywistej pojazdow,
prognozy ruchu, stanu technicznego nawierzchni, przeszkod konstrukcyjnych zlokalizowanych
w pasie jezdni (np. szczeliny dylatacyjne na moscie nad rzekg Chetmna) oraz wykonanie
propagacji hatasu z uwzglednieniem wzmocnienia fali hatasu spowodowanego odbiciem fali
od ekranu akustycznego usytuowanego w km 410+800 do granicy wojewddztwa ,

2) uzupehienie ekrandw akustycznych (pochlaniajgcych) na odcinku od km. 410+900 (tacznie
ze zjazdem na MOP) do granicy wojewodztwa todzkiego,

3) wykonanie inwestycji w zakresie konstrukcji drogi z zastosowaniem proponowanego wariantu |
- wykonanie warstwy $cieralnej (cichej) SMA 11 gr. 4 cm,

4) wykonanie analizy porealizacyjnej z uwzglgdnieniem punktu pomiarowego zlokalizowanego
na poddaszu mieszkalnym budynku mieszkalnego zlokalizowanego pod adresem Wola
Szydtowiecka 14.

W nawiazaniu do ww. pisma z 16 wrzesnia 2020 r, RDOS w Lodzi pismem
z 9 pazdziernika 2020 r., znak: WOO0S$.420.6.2020.JCh.10 odméwit wnioskodawcom uznania
za stron¢ postepowania, wskazujac, ze nieruchomos$¢ znajdujaca si¢ pod wskazanym adresem
znajduje si¢ ok. 1 km od granic terenu ww. przedsigwzigcia oraz ok. 0,9 km od granicznej linii
oddziatywania hatasu, przedstawionych na arkuszu nr 19 zalacznika pn. Mapa z przewidywanym
terenem, na ktorym bedzie realizowane przedsiewziecie, oraz z zaznaczonym przewidywanym
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obszarem, na ktory bedzie oddziatywac przedsiewziecie, ktory dotaczono do wniosku o wydanie
decyzji 0 $rodowiskowych uwarunkowaniach dla ww. przedsiewziecia. W ww. pismie RDOS
w Lodzi wyjasnit rowniez, ze wniosek 0 wykonanie analizy porealizacyjnej dotyczy adresu Wola
Szydtowiecka 14, ktoéry to adres zlokalizowany jest w zasiggu mazowieckiego odcinka autostrady
A2, ktérego niniejsze postgpowanie nie dotyczy.

W nawigzaniu do ww. pisma z 28 wrzeénia 2020 r, RDOS w Lodzi pismem
z 9 pazdziernika 2020 r., znak: WOO0S.420.6.2020.JCh.11 poinformowat wnioskodawcow,
Ze sg strong przedmiotowego postepowania. Natomiast odnoszac si¢ do wniosku dotyczacego
wykonania analizy porealizacyjnej z uwzglgdnieniem punktu pomiarowego zlokalizowanego
na poddaszu mieszkalnym budynku mieszkalnego zlokalizowanego pod adresem Wola
Szydlowiecka 14, RDOS w Lodzi zwrdcit uwage, ze powyzszy adres zlokalizowany jest w zasiggu
mazowieckiego odcinka autostrady A2, ktorego niniejsze postepowanie nie dotyczy.

15 pazdziernika 2020 r., do RDOS w Lodzi wpltynelo pismo z 12 pazdziernika 2020 r.,
Sottysa Woli Szydtowieckiej, w ktorym wskazano, ze tu cyt.: "W zwigzku z ucigzliwym hatasem
powodowanym przez autostrade A2, ktora przebiega przez naszq miejscowosc, mieszkancy wsi Wola
Szydlowiecka zwracajg sie z prosbq o podjecie stosownych krokow zmierzajgcych do budowy
ekranow dzwiekoszczelnych od strony wsi. Ekrany, zamontowane przed kilkoma latami od strony
lasu nie przynoszq zadnego komfortu dla mieszkancow mieszkajgcych w bezposrednim obszarze
oddzialywania akustycznego. Potegujg one wrazenia dzwiekowe - ekrany izolujgc jedng strong,
na drugq odbijajq dzwigki, ktore ze wzmozong sitq docierajg do naszych domostw. Dla nas liczy sie
nasze zdrowie, gdyz to wlasnie my na co dzien zmagamy si¢ z takimi niedogodnosciami jak
nieustajgcy hatas. MieSzkancy skarzg sie na kiopoty w codziennym funkcjonowaniu, a szum
jezdzgcych samochodow zakloca podstawowe czynnosci takie jak sen, nauke, odpoczynek czy
porozumiewanie sig. Wstajemy zmeczeni, jestesmy mniej Wydajni w pracy, a dzieci w nauce.
Otwarcie okna w cieply dzien rowniez traci sens. Mam nadzieje, Ze nasza prosba zostanie
pozytywnie rozpatrzona i z czasem zostang zamontowane ekrany dzwigkochionne, ktore na pewno
wplyng na polepszenie Zycia codziennego mieszkancow wsi Wola Szydtowiecka znajdujgcych sie
W strefie bezposredniego oddziatywania hatasu emitowanego przez autostrade A2”. W odpowiedzi
na powyzsze uwagi przekazane z solectwa Wola Szydtowiecka, RDOS w Eodzi pismem
z 4 listopada 2020 r., znak: WOO0S.420.6.2020.JCh.15 wyjasnil, ze cze$¢ terendéw potozonych
w obrgbie Wola Szydtowiecka, zlokalizowana jest w zasiggu odcinka autostrady A2 potozonego
naterenic wojewodztwa mazowieckiego, ktorego przedmiotowe postepowanie nie dotyczy.
Odnoszac si¢ do przedstawionych w ww. pismie uwag, RDOS w Lodzi poprosit o przestanie
wynikow pomiarow lub innego opracowania (wykonanego przez podmiot posiadajacy stosowng
akredytacje PCA), ktore uzasadnialoby konieczno§¢ wybudowania dodatkowych ekranow
akustycznych, ktorych potrzeb¢ wykonania wskazano w pisSmie z 12 pazdziernika 2020 r.
RDOS wEodzi poinformowal rowniez, ze zmiana oddziatywania akustycznego wynikajaca
Zrealizacji 1 eksploatacji przedmiotowego przedsiewzigcia oraz ewentualna koniecznosé
zastosowania dodatkowej ochrony akustycznej podlega szczegétowej analizie na podstawie
przedlozonego przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad materiatlu dowodowego.
Do dnia wydania niniejszej decyzji nie wptynat do RDOS w Lodzi, zaden materiat dowodowy
przedstawiajacy obliczenia oddziatywania akustycznego lub wyniki pomiaréw w terenie
podwazajace w watpliwos¢ ustalenia zawarte w KIP i jej aneksach. Jak wskazuje sie
w orzecznictwie (Wyrok NSA z 6.02.2018 r., Il OSK 1048/16.), tu cyt. ,,szacowanie wielkoSci
emisji [...] moga by¢ kwestionowane w kontr raporcie lub innym specjalistycznym opracowaniu
dotyczacym danego przedsigwzigcia”.

W zwiazku z zakonczeniem postepowania wyjasniajacego, pismem z 9 kwietnia 2021 r.,
znak: WOO0S.420.6.2020.JCh.21 na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 2 i 4 oraz art. 6a i art. 78 ust 1 pkt 2
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ustawy 00§ RDOS w Lodzi wystapit 0 wydanie opinii co do potrzeby przeprowadzenia oceny
oddzialywania na srodowisko dla przedmiotowego przedsigwzigcia, a w przypadku takiej potrzeby
co do zakresu raportu o oddzialywaniu tego przedsiewzigecia na $rodowisko do Panstwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Lowiczu oraz do Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Warszawie.

Majac na wzgledzie brak przedstawienia opinii przez Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Lowiczu, w tym przypadku zastosowanie ma art. 78 ust. 4 ustawy 00§,
wskazujacy, ze niewydanie przez wiasciwe organy Panstwowej Inspekcji Sanitarnej opinii,
0 ktorych mowa w art. 64 ust. 1 pkt 2, [...] odpowiednio w terminie, o ktorym mowa w art. 64
ust. 4, [...], traktuje si¢ jako brak zastrzezen.

27 kwietnia 2021 r. do RDOS w Lodzi wptyneto pismo Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Warszawie z 21 kwietnia 2021 r., znak: WA.RZS.435.1.130.2021. BW
zawierajagce w swej tresci opini¢ o braku potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania
na srodowisko 1 sporzadzenia raportu dla przedmiotowego przedsiewzigcia. Argumentujac, iz tu
cyt.: ,,Na podstawie informacji zawartych w KIP mozna stwierdzi¢ brak moZliwosci wystgpienia
oddziatywania o znacznej wielkosci lub ztoZonosci. Przedmiotowe przedsiewzigcie, zarowno w fazie
eksploatacji, jak i w fazie realizacji, przy zachowaniu odpowiednich srodkow i technik, nie powinno
znaczgco oddziatywaé na Srodowisko”. W swojej opinii Dyrektor Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Warszawie zawart 15 warunkow koniecznych do okreslenia w decyzji
0 srodowiskowych uwarunkowaniach, ktére uwzglgdniono w sentencji niniejszej decyzji.

Po zgromadzeniu materiatu dowodowego umozliwiajagcego merytoryczne rozpatrzenie sprawy
RDOS w Lodzi dziatajac m.in. na podstawie art. 49 oraz art. 10 k.p.a. poprzez obwieszczenie znak:
WO0O0S.420.6.2020.JCh.22 z 7 maja 2021 r. poinformowat o tym strony postgpowania oraz o tym,
1Z wyznacza si¢ stronom postgpowania siedmiodniowy termin od dorgczenia niniejszego
zawiadomienia na ewentualne wniesienie uwag i wnioskéw do zebranych dowodow, materialow
I zgtoszonych zadan oraz zapoznania si¢ z aktami w ww. sprawie. Powyzsze zawiadomienie zostato
obwieszczone W sposob opisany wczesnie;j.

Do dnia wydania niniejszej Decyzji nie wptynety Zadne inne, poza wskazanymi powyzej,
pisma zawierajace uwagi lub wnioski w przedmiotowej sprawie.

Ustalajac, czy dla planowanego przedsigwzigcia potrzebne jest przeprowadzenie procedury
oceny oddziatywania na $rodowisko, RDOS w Lodzi zbadat, jaki jest rodzaj i skala
przedsigwzigcia, lokalizacja, wielko$¢ zajmowanego terenu, zakres robot zwigzanych z realizacja,
wykorzystanie zasobow naturalnych oraz emisje 1 ucigzliwosci, ktore potencjalnie wystapia
na etapiec realizacji, ecksploatacji 1 likwidacji planowanego przedsigwziecia. Na podstawie
zgromadzonego materiatu dowodowego, w tym KIP i jej uzupehien, stanowigcych gléwne dowody
w sprawie, biorgc pod uwage opini¢ organu wspoldziatajacego, a takze uwagi i wnioski stron
postepowania orzeczono jak W sentencji. Za odstgpieniem od obowigzku przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsigwzigcia na Srodowisko przemawiaty argumenty wynikajace z uwarunkowan
przedstawionych w art. 63 ust. 1 ustawy 008, o ktérych mowa ponizej. Zakres przedmiotowego
przedsigwzigcia ustalono na podstawie wystgpienia Wnioskodawcy o0 wydanie decyzji
0 Srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z zalgcznikami, w tym KIP oraz jej uzupetnieniami.

Tereny wokot przedmiotowego przedsiewzigecia charakteryzuja si¢ stabym stopniem
zurbanizowania. Zabudowe¢ na analizowanym odcinku autostrady A2 mozna okresli¢ jako
rozproszong. Projektowana droga przebiega w otoczeniu zabudowy chronionej. Dominujgcymi
terenami chronionymi wystepujacymi w sgsiedztwie przedmiotowego przedsiewzigcia sg tereny
zabudowy zagrodowej, nielicznie wystepuja takze tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowej oraz
mieszkaniowej jednorodzinnej. Ponadto droga przebiega poprzez tereny zagospodarowane rolniczo.
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Jak przedstawiono w KIP ilosci wykorzystywanych surowcow, wody, paliw oraz energii
na etapie realizacji przedmiotowego przedsiewzigcia wynikac beda z zastosowanej technologii oraz
organizacji pracy na budowie. Realizacja przedmiotowego przedsiewzigcia wymagaé bedzie
wykorzystania materiatdow budowlanych, kruszyw oraz innych niezbednych elementéw
(materiatléw) do rozbudowy drogi. Ilo$ci 1 rodzaj niezbednych surowcoéw 1 materiatow szczegdtowo
okreslone zostang na etapie wyboru technologii prac oraz organizacji placu budowy. Wszelkie
uzyte surowce i materiaty wykorzystane beda zgodnie z obowigzujagcymi normami i przepisami.
Na cele technologiczne potrzebne bgda niewielkie ilosci wody. Przewiduje si¢ wykorzystanie wody
dostarczanej przewoznymi beczkowozami. W trakcie realizacji przedsigwzigcia woda do celow
bytowych bedzie zuzywana w obrgbie placu budowy (budynki i toalety). W przypadku braku
mozliwo$ci zaopatrzenia placu budowy z publicznej lub przemystowej sieci wodociggowej, woda
dla potrzeb socjalno-bytowych (zdatna do picia) dowozona bedzie beczkowozami. Realizacja prac
spowoduje powstanie niewielkiej ilosci $ciekow technologicznych. Scieki bytowe zwiazane
Z pobytem ludzi na budowie gromadzone beda w szczelnych zbiornikach. Obstugg sanitarng z placu
budowy zajmowac si¢ bedzie wyspecjalizowana firma (odbidr i wywdz Sciekow odpowiednio
wyposazonymi autami serwisowymi). Wykorzystane przy realizacji inwestycji maszyny budowlane
i pojazdy napedzane begda paliwem pltynnym — olejem napedowym. Przecigtne zuzycie oleju
napedowego na jedna maszyng budowlana wynosi ok. 40 dm® na godzine pracy. Cze$é sprzetu
budowlanego moze wymagaé zasilania energig elektryczng lub spr¢zonym powietrzem. Media
te dostarczane beda na plac budowy z przewoznych agregatéw zasilanych olejem napedowym.
Na obecnym etapie nie ma opracowanego szczegblowego harmonogramu budowy, wobec czego
niemozliwe jest okreslenie ilo$ci paliwa zuzywanego przez pracujacy sprzet. Wielkosci te beda
zalezaly od ilosci 1 rodzaju wykorzystanego przez Wykonawce prac sprzgtu 1 maszyn budowlanych.
Przewiduje si¢, ze ilo$¢ energii elektrycznej pobieranej podczas prac budowlanych bedzie bardzo
nieznaczna. Jak wyzej opisano energia bedzie dostarczona z przewoznych agregatow
pradotwoérczych. Nie przewiduje si¢ natomiast zapotrzebowania na energi¢ cieplng oraz gazowa.

Na etapie eksploatacji przedmiotowego przedsigwziecia jak wynika z KIP wykorzystanie
surowcow 1 materialow wigzac si¢ bedzie przede wszystkim z eksploatacja 1 biezagcym utrzymaniem
infrastruktury drogowej. Woda bedzie wykorzystywana m.in. do nawadniania terenow zielonych.
Wykorzystanie energii elektrycznej zwigzane bedzie z projektowanym o$wietleniem drogowym,
oraz pracami utrzymaniowymi. Do zimowego utrzymania zuzywane beda S$rodki chemiczne
(chlorek sodu, chlorek wapnia, chlorek magnezu i ich mieszaniny) oraz materialy uszorstniajgce
(piasek 1 zwir). Tlo$ci tych surowcow zaleze¢ beda od warunkow atmosferycznych (ilosci i czestosci
opadow). Na obecnym etapie nie jest mozliwe oszacowanie zapotrzebowania na surowce
1 materiaty.

Na etapie prac budowlanych powstawaé beda zanieczyszczenia w postaci m.in. substancji
wyptukiwanych ze skladowisk materiatbw budowlanych. Przy prawidlowym skladowaniu
materiatdw budowlanych 1 tymczasowym magazynowaniu odpadoéw oddzialywanie to bedzie
ograniczone do minimum i nie bgdzie powodowaé znaczacego wpltywu na srodowisko. Na etapie
realizacji przedsiewzigcia powstawaé beda takze S$cieki bytowo-gospodarcze wymagajace
zagospodarowania w czasie realizacji budowy. Wszelkie S$cieki bytowo-gospodarcze beda
gromadzone w szczelnych zbiornikach, a nastepnie odbierane przez podmioty upowaznione do tego
typu dziatalnosci. W zwigzku z powyzszym nie przewiduje si¢ oddzialywania na $rodowisko
gruntowo-wodne zwigzane ze $ciekami bytowo-gospodarczymi.

Wody opadowe pochodzace z jezdni odprowadzane rowami drogowymi lub kanalizacjg
deszczowa (na MOP’ach, SPO i OUA — obwdd utrzymania autostrady) przed wprowadzeniem
do odbiornikéw sa podczyszczone w zespotach oczyszczajacych. W wigkszosci przypadkow
odprowadzenia te odbywaja si¢ poprzez zbiorniki retencyjne. Niektore ze zbiornikow retencyjnych
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posiadaja powierzchnie o dodatkowym zaglebieniu dzigki czemu petniag funkcje przeciwpozarows.
Zbiorniki retencyjne pozwalaja na wydtuzenie czasu odplywu wod z rowdw przyczyniajac si¢
do zmniejszenia ryzyka zniszczenia ciekow bedacych odbiornikami. Ponadto odwodnienie korpusu
autostradowego odbywa si¢ drenazem podluznym. Drenaz taki wyst¢puje na catej dlugosci
autostrady w pasie dzielagcym i przeciwdziala wprowadzaniu wody z tego pasa pod konstrukcje
nawierzchni. Wszystkie zbiorniki ekologiczne, zespoly oczyszczajace oraz kanalizacja deszczowa
znajdujg si¢ w liniach rozgraniczajacych. Istniejacy system odwodnienia uwarunkowany jest
niweletg 1 przekrojem poprzecznym autostrady oraz mozliwoscia odprowadzenia oczyszczonych
wod opadowych do istniejacych odbiornikow. Wody opadowe z nawierzchni jezdni odprowadzane
sg trawiastymi rowami drogowymi, petnigcymi funkcje retencyjno - oczyszczajaca. Wody opadowe
sptywaja do rowow drogowych bezposrednio przykanalikami lub sciekami skarpowymi, poprzez
studzienki §ciekowe z osadnikami i przykanalikami z wylotem na skarpe lub poprzez przykanaliki
wlaczone do kolektoréw. Przed doptywem do odbiornikow wody z kanatow oczyszczone
sg W zespotach oczyszczajacych obejmujacych: piaskowniki (osadniki piasku), studnie rozdzielcze
(rozdzial przeptywu na piaskownik i by-pass) i zbiorniki ekologiczne (retencyjno-infiltracyjne).
Przy MOPach i OUA, gdzie przewazaja parkingi powyzej 0,1 ha oraz magazynowane sa paliwa
ptynne, zastosowane sg réwniez separatory substancji ropopochodnych.

Kanalizacja deszczowa wystepuje:

— dla odprowadzenia wod opadowych z rowoéw drogowych do lub ze zbiornikdéw retencyjno-
infiltracyjnych oraz do naturalnych odbiornikow,

— dla odprowadzenia wod deszczowych z MOPo6w, SPO 1 OUA,

— na wszystkich obiektach autostradowych; wpusty mostowe oraz kanaty podwieszone pod
obiektami.

W niektérych miejscach dla odprowadzenia do odbiornika oczyszczonych wod opadowych
ze zbiornika ekologicznego (retencyjno-infiltracyjnego), wystepuje przepompownia wod
deszczowych wraz z kanalizacjg ttoczng do poprzedzajacych kolejne zbiorniki rowoéw drogowych.
Na terenie MOP-6w funkcjonuja ciggi odwodnienia liniowego wraz z kanalizacjg deszczows.

Odbiornikami oczyszczonych wod opadowych sg istniejace rowy melioracyjne i rzeki. Przy
wylotach z osadnikbw oraz ze zbiornikdw ekologicznych (retencyjno-infiltracyjnych)
do odbiornikéw wystepuja zamkniecia awaryjne, pozwalajgce na zamkniecie odptywu w przypadku
awarii i grozby zanieczyszczenia odbiornika substancjami niebezpiecznymi.

Aktualnie system odwodnienia drogi obejmuje zbiorniki retencyjne przedstawione w tabeli
ponize;j.

. ‘x ODBIORNIK
Numer POJ_emqosc ) _
sbiornika zblorr3'1|ka Rodzaj Zlewnia od km - do km Orientacyjny Nf’:IZW(_:l
(m) km A2 odbiornika
A2
od km 364+085 do km
ZE-1 836 ret.-infiltracyjny 366+300 36@:\,?4 row przydrozny
droga obstugujaca
A2
od km 363+480 do km
ZE-2 546 ret.-infiltracyjny 366+300 32?;‘\1,;2 row przydrozny
droga obstugujaca
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Numer
zbiornika

Pojemnos$¢
zbiornika
(m’)

Rodzaj

Zlewnia od km - do km

ODBIORNIK

Orientacyjny
km A2

Nazwa
odbiornika

ZE-3 p.poz

1752

ret.-infiltracyjny
z funkcja
przeciwpozarowa

A2
od km 366+937 do km
368+040

droga obstugujaca
od km 366+648 do km
368+040

droga dojazdowa

droga powiatowa

366+775
lewa

row przydrozny

ZE-4

1424

ret.-infiltracyjny

A2
od km 368+040 do km
368+795

droga obstugujaca

droga dojazdowa (MOP P)

MOP L

368+032
lewa

row przydrozny

ZE-5 p.poz.

929

ret.-infiltracyjny
z funkcja
przeciwpozarowsa

A2
od km 368+386 do km
368+860

MOP P

368+281
prawa

row przydrozny

ZE-6 p.poz

1269

ret.-infiltracyjny
z funkcja
przeciwpozarowa

A2
od km 368+795 do km
369+310

droga obstugujaca

droga dojazdowa

droga powiatowa

368+729
lewa

réw przydrozny

ZE-7

239

ret.-infiltracyjny

A2
od km 369+310 do km
369+830

droga obstugujaca

droga dojazdowa

droga powiatowa

369+306
lewa

réw przydrozny

ZE-8

1521

ret.-infiltracyjny

A2
od km 369+830 do km
371+160

droga obstugujaca

369+820
lewa

row przydrozny

ZE-9 p.poz

2210

ret.-infiltracyjny
z funkcja
przeciwpozarowa

A2
od km 371+160 do km
373+080

droga obstugujaca

373+219
prawa

réw przydrozny
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ODBIORNIK

Numer Pojemnos$¢
L zbiornika Rodzaj Zlewnia od km - do km Orientacyjny Nazwa
zbiornika 3 S
(m) km A2 odbiornika
o ) A2 od km 374+048 do km
ZE-10A ret.-lnflltragyjny 375+280 3734978 ’ .
. 495 z funkcja row przydrozny
p.poz . X prawa
przeciwpozarowa
droga obstugujaca
A2
o od km 374+220 do km 374+053 ZE-10A/row
ZE-10B 777 ret.-infiltracyjny 3754280 prawa przydrony
droga obstugujaca
A2
od km 375+780 do km
ZE-11 230 ret.-infiltracyjny 376+240 372:\;“ row przydrozny
droga obstugujaca
A2
od km 375+780 do km
ZE-12 177 ret.-infiltracyjny 3764240 3:)?;\;24 row przydrozny
droga obstugujaca
A2
od km 376+720 do km
ZE-13 574 ret.-infiltracyjny 3774266 SIS row R-C
droga obstugujaca
A2
od km 376+720 do km
ZE-14 259 ret.-infiltracyjny 377+266 SZJZ;—v:\;/gO réow R-C
droga obstugujaca
droga gminna
A2
od km 377+500 do km
ZE-15 710 ret.-infiltracyjny 378+720 37;;\;;19 réw przydrozny
droga obstugujaca
A2
od km 377+500 do km
ZE-16 554 ret.-infiltracyjny 378+720 3:;;\3;9 réow R-C
droga obstugujaca
droga gminna
A2
od km 379+040 do km
ZE-17 746 ret.-infiltracyjny 379+440 37@:\,%31 row przydrozny
droga obstugujaca
A2
od km 379+440 do km
ZE-18 273 ret.-infiltracyjny 381+235 37&;;40 réw przydrozny
droga obstugujaca
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Numer
zbiornika

Pojemnos$¢
zbiornika
(m’)

Rodzaj

Zlewnia od km - do km

ODBIORNIK

Nazwa
odbiornika

Orientacyjny
km A2

ZE-19

203

ret.-infiltracyjny

A2
od km 379+440 do km
381+235

droga obstugujaca

droga dojazdowa

droga gminna

379+851 ZE-18/ 16w
lewa przydrozny

ZE-20

448

ret.-infiltracyjny

A2
od km 381+235 do km
382+068

droga obstugujaca

droga powiatowa

382+179

row przydrozn
lewa przy y

ZE-21

329

ret.-infiltracyjny

A2
od km 381+235 do km
382+068

droga obstugujaca

droga dojazdowa

droga powiatowa

382+122

prawa row przydrozny

ZE-22

227

ret.-infiltracyjny

A2
od km 382+220 do km
3824970

droga obstugujaca

383+078

row R-2
lewa

ZE-23

371

ret.-infiltracyjny

A2
od km 382+220 do km
3824970

droga obstugujaca

droga dojazdowa

383+182
prawa

row R-2

ZE-24

422

ret.-infiltracyjny

A2
od km 383+173 do km
384+100

droga obstugujaca

droga dojazdowa

droga gminna

384+233

row R-1 odc2
lewa

ZE-25

573

ret.-infiltracyjny

A2
od km 383+173 do km
384+100

droga obstugujaca

384+231
prawa

réw R-1 odc2

ZE-26

410

ret.-infiltracyjny

A2
od km 384+380 do km
385+705

droga obstugujaca

Lacznica

385+778

row R-1 odc3
lewa
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ODBIORNIK

Numer Pojemnos$¢
sbiornika zbiorgika Rodzaj Zlewnia od km - do km [ Orientacyjny Nazwa
(m°) km A2 odbiornika
A2
od km 384+380 do km
385+705
_— . : 385+772 ZE-26 / Row R-1
- - d bst
ZE-27 1424 ret.-infiltracyjny roga obstugujgca lewa odc3
facznica
droga dojazdowa
droga powiatowa
A2
od km 386+000 do km
ZE-28 656 ret.-infiltracyjny 3864675 382;\,7&70 row Laktoza
droga obstugujaca
A2
od km 385+705 do km
ZE-29 808 ret.-infiltracyjny 3804675 3?)?;;;0 rw Laktoza
droga obstugujaca
A2
od km 387+320 do km
ZE-30 641 ret.-infiltracyjny 388+141 382:\,165 réw przydrozny
droga obstugujaca
A2
od km 387+320 do km
ret.-infiltracyjny z 388+141
ZE-31 p.poz 475 funkeja 38?;\/328 row R-A
przeciwpozarowsa P
droga obstugujaca
A2
od km 388+680 do km
ZE-32 553 ret.-infiltracyjny 389+286 38?;2;& réw R-B
droga obstugujaca
A2
od km 388+680 do km
ZE-33 566 ret -infiltracyjny 3894286 33?;320 row R-B
droga obstugujaca
A2
od km 388+499 do km
ZE-34 p.poz. 1897 ret.-przeptywowy 388+680 39|i-\:—\;37 row R-A
droga obstugujaca
droga powiatowa
A2
od km 388+499 do km
388+680 3914738
ZE-35 p.poz. 2578 ret.-przeptywowy droga obstugujaca prawa row R-A

droga dojazdowa

droga powiatowa
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ODBIORNIK

Numer Poj.em".‘)éé . .
sbiornika zblorglka Rodzaj Zlewnia od km - do km Orientacyjny N?ZW‘?‘
(m’) km A2 odbiornika
A2
ZE-36 1444 ret.-przeptywowy odkm gg;:ggg dotm 39@:\239 row R-B1
droga obstugujaca
A2
ZE-37 1511 ret-przeptywowy | 0" §§§1§§§ dokm 3?)?;/‘\‘/23 row R-B1
droga obstugujaca
A2
ZE-38 637 ret.-przeptywowy odkm ggéiggg dotm 39@:\265 row R-B
droga obstugujaca
A2
ZE-39 304 ret.-przeptywowy od km ggé:ggg dokm 3?)?;;29 row R-B
droga obstugujaca
A2
ZB-26 269 retencyjny odkm 3?3217586; dotkam 39@;\,5&150 kanalizacja odc. A
droga obstugujaca
dk e dok
od km 394+788 do km
7B-27 572 retencyjny 395+337 39@;\,?1 zbu%rrzneu:f;v zcljacize
droga obstugujaca WL/KD-1
droga dojazdowa
A2
od km 3954337 do km
ZB-28 537 infiltracyjny 395+710 39@;\2\20 -
droga obstugujaca
droga dojazdowa
A2
28-29 325 retencyjny T ezs | P ek Skderniewka
droga obstugujaca
A2
ZB-30 399 retencyjny od km gggig;g dokm 39@:\245 réw bez nazwy
droga obstugujaca
A2
od km 397+562 do km
ZB-32 522 retencyjny 397+717 39;—\:—\;13 réw bez nazwy
droga obstugujaca
wezel
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. . ODBIORNIK
Numer Pojemnosé . .
sbiornika zblorglka Rodzaj Zlewnia od km - do km Orientacyjny Nazwa
(m) km A2 odbiornika
A2
: od km 3974717 do km
7B-33 retencyjny z 308+248 3974722 ,
. 1004 funkcja réw bez nazwy
p-poz. . . prawa
przeciwpozarowg droga obsluguj aca
OUA
A2
: od km 401+052 do km row przydrozny /
7B-39 retencyjny z 401+452 401+112 ostateczny
. 254 funkcja N
p.poz. . . lewa odbiornik kanat
przectwpozarowa droga obstugujaca Bednary-Piaski
droga gminna
A2
od km 401+452 do km
ZB-40 522 retencyjny 4014885 40@’\2155 row S
droga obstugujaca
A2
: od km 404+631 do km
ZB-44 retencyjny z 404+883 4044632 |
p.po7 376 funkcja lewa réw bez nazwy
przeciwpozarowa droga obstugujaca
droga gminna
A2 L
od km 406+045 do km kanalizacja
406+300 nast¢pnie
) . 406+448 réw przydrozny/
ZB-48 639 retencyjny droga obstugujaca lewa ostateczny
odbiornik rz.
droga Wojewodzka Rawka
dk 406AZ724 dok oW
. od km + o km 407+698 rzydrozny/ost.
ZB-49 1255 retencyjny 4074986 e SN
droga obstugujaca melioracyjny
) A2
ZB-50 rEtench';]y z od km 408+207 do km 4084213 )
p.poz. 236 funkcm 408+400 lewa réw bez nazwy
przeciwpozarowa
droga obstugujaca

Jak wskazano w KIP i jej uzupelieniach z wykonanej analizy wynika, ze istniejace
zbiorniki retencyjne nie beda przebudowywane ani rozbudowywane. Analizy przedstawione w KIP
I jej aneksach wykazuja, iz po realizacji przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ przekroczenia
dopuszczalnego st¢zenia weglowodorow ropopochodnych w normalnych warunkach eksploatacji
autostrady.

Podstawowe informacje na temat JCWP na obszarze analizowanego odcinka autostrady A2
przedstawia ponizsza tabela.
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Ocena ryzyka
L Aktualny nieosiagnigcia .
Europejski kod Nazwa JCWP Status stan JCWP celow Km przecigcia
srodowiskowych
naturalna poczatek odcinka km
RW2000172723469 Mrozyca credé wod zty zagrozona ok. 365+261 do ok.
Zee W 370+500
Mroga od zrodet
. naturalna . od km ok. 370+500
RW200017272345 do l\l\/irr(;zzy;ccy; bez cze$6 wod zty zagrozona do ok 380+720
. naturalna . od km ok. 380+720
RW200017272529 Bobrowka 07086 wod zty zagrozona do ok 387+190
naturalna . od km ok. 387+190
RW200017272549 Uchanka c708¢ wod zty zagrozona do ok. 390+210
. - naturalna . od km ok. 390+210
RW200017272569 Zwierzyniec c768¢ wod zty zagrozona do ok. 394+980
Skierniewka od
dopt. spod naturalna . od km ok. 394+980
RW2000192725899 D¢bowej Gory czes¢ wod zly zagrozona do ok. 399+200
do ujscia
Doptyw z naturalna . . od km ok. 399+200
RW2000172725929 Nieborowa cze$é wod zty niezagrozona do ok. 400+470
Doptyw z naturalna . od km ok. 400+470
RW2000172725949 Sypienia cze86 wod zty zagrozona do ok 402+680
Doptyw spod naturalna . od km ok. 402+680
RW20001727259929 | g iorniewic czesé wod zly rzagrozona do ok. 406+100
Rawka od
S naturalna . od km ok. 406+100
RW2000192726999 Koralll}léecvi\gkl do cze8¢ wod zty zagrozona do ok 4104070
od ok. 410+070 do
RW2000172727299 Sucha naturalna 2ty zagrozona | Ok 411+466 (koniec
cze$¢ wod analizowanego
odcinka)

Teren przedsigwzigcia zlokalizowany jest na obszarze jednolitej czesci wod podziemnych,
zwanej dalej JCWPd, o europejskim kodzie PLGW200063 oraz niewielki fragment na terenie
PLGW200065. Stan chemiczny i iloSciowy obu okreslono jako dobry, a osiaggnigcie celow
$rodowiskowych uznano za niezagrozone. Ww. JCWPd nie uzyskala odstepstw dla osiggnigcia
celow srodowiskowych. Przedmiotowe przedsigwzigcie potozone jest na terenie kilku obszarow
Gtownych Zbiornikow Wod Podziemnych: 402 Zbiornik Strykéw, 403 Zbiornik migdzymorenowy
Brzeziny-Lipce Reymontowskie, 404 Zbiornik Koluszki-Tomaszow oraz 215A Subniecka
Warszawska. Nie przewiduje si¢ bezposredniego wpltywu przedsigwzigcia na stan jakosciowy, ani
losciowy wod powierzchniowych oraz wod podziemnych.

W pi$mie Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Warszawie z 21 kwietnia
2021 r., znak: WA.RZS.435.1.130.2021. BW zawierajacym w swej tresci opini¢ o braku potrzeby
0o$ dla przedmiotowego przedsigwzigcia wskazano, ze realizacja inwestycji na warunkach
okreslonych w ww. opinii (ktdore uwzgledniono w sentencji niniejszej decyzji) nie wptynie
negatywnie na osiggnigcie celow srodowiskowych dla wymienionych cze$ci wod, w tym bedzie
odbywata si¢ w sposob zapewniajacy nienaruszalno$¢ przepisOw prawnych dotyczacych ochrony
waod, okreslonych w rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie
Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. 2016 r., péz. 1911, ze zm.).
Planowane przedsiewzigcie potozone jest poza obszarami wodno-blotnymi, wyznaczonymi
na podstawie konwencji ramsarskiej, lub innymi obszarami o niskim poziomie wod gruntowych
w tym siedliskami tegowymi oraz przy ujsciu rzek, poza obszarami wybrzezy i obszarami morskimi
oraz poza obszarami wyznaczonymi jako strefy ochrony bezposredniej i posredniej uje¢ wod.
Przedmiotowe przedsigwzigcie miejscami znajduje si¢ w obszarze szczegoélnego zagrozenia
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powodzig wynikajacym ze studiow ochrony przeciwpowodziowej okre§lonych w art. 549 ustawy
z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo Wodne (Dz. U. z 2020 r., poéz. 310, ze zm.), zwanej dalej ustawa
Prawo Wodne. Zgodnie z art. 549 ustawy Prawo Wodne studia ochrony przeciwpowodziowej dla
poszczegbdlnych rzek zachowujg waznos$¢ do czasu przekazania organom okreslonym w art. 171
ust. 4 pkt 7-9 ustawy Prawo Wodne, map zagrozenia powodziowego i map ryzyka powodziowego
dla tych rzek. Miejsca przecigcia drogi z terenami szczegdlnego zagrozenia powodziowego
to okolice km 373+370 do ok. km 373+520 (rz. Mroga), km 396+000 do ok. km 396+500
(rz. Skierniewka), km 406+650 do ok. 407+700 (rz. Rawka).

W rejonie przedmiotowego przedsiewzigcia nie wystgpuja uzdrowiska i obszary ochrony
uzdrowiskowej w rozumieniu ustawy z dnia 28 lipca 2005 r. o lecznictwie
uzdrowiskowym, uzdrowiskach i obszarach ochrony uzdrowiskowej oraz 0 gminach
uzdrowiskowych (Dz. U. z 2020r., poz. 1662 ze zm.). Przedmiotowe przedsigwzigcie nie koliduje
Z obiektami dziedzictwa kulturowego zaréwno wpisanymi do rejestru i ewidencji zabytkow.

Zabytki archeologiczne zlokalizowane w granicach autostrady A2 zostaly przebadane
w fazie jej realizacji. W zwigzku z czym nie wystgpi negatywne oddziatywanie w fazie realizacji
przedmiotowej inwestycji polegajacej na dobudowie trzeciego pasa ruchu. W fazie eksploatacji
autostrady nie przewiduje si¢ negatywnego oddziatywania na stanowiska archeologiczne.

Analiza warunkéw klimatycznych z uwzglednieniem skali i czgstotliwosci zdarzen
ekstremalnych wykazata, ze przedmiotowy obszar charakteryzuje:

— umiarkowane prawdopodobienstwo wystapienia intensywnych opadoéw deszczu, jednak
nie jest szczegodlnie zagrozony wystapieniem powodzi;

— duze prawdopodobienstwo wystepowania wichur, silnych wiatrow lokalnych i trab
powietrznych, przy czym ryzyko spowodowania przez te zjawiska znacznych zniszczen jest
niskie;

— bardzo duze prawdopodobienstwo wystapienia corocznie kilku dni z gotoledzia, zamiecia
$niezng oraz do 60 dni z opadem $niegu, do 50 dni z mgla, przy czym zjawiska te moga
spowodowac utrudnienia w funkcjonowaniu przedmiotowej infrastruktury drogowe;;

— bardzo duze prawdopodobienstwo wystgpienia corocznie do 2 dni z gradem i do 26 dni
Z burza, przy czym skala tych zjawisk nie stanowi zagrozenia w aspekcie powodowania
znacznych szkdd w infrastrukturze drogowej;

— niskie ryzyko osuwisk;

— brak zagrozenia wystgpieniem lawin $nieznych.

Podsumowujac, przedmiotowe przedsigwzigcie jest potencjalnie wrazliwe na ekstremalne
sytuacje pogodowe i zjawiska atmosferyczne, jednakze bioragc pod uwage czestotliwose,
prawdopodobienstwo 1 konsekwencje zaistnienia ekstremalnych sytuacji 1 zjawisk klimatycznych,
stanowigcych potencjalne zagrozenia dla prawidlowego 1 bezpiecznego funkcjonowania
przedmiotowej infrastruktury, a takze przewidziane w projekcie rozwigzania techniczne
I technologiczne oraz zakladajgc  zastosowanie ,,odpornych” materialbw budowlanych,
oddziatywania klimatu okresla si¢ generalnie jako tagodne, nie powodujace koniecznosci
wytaczenia przedmiotowego odcinka autostrady z eksploatacji, z zastrzezeniem sporadycznych
sytuacji wyjatkowych, ktore moga spowodowaé uszkodzenie badz zniszczenie elementow
infrastruktury drogowej.

Budowa przedmiotowego przedsigwzigcia przy zachowaniu reziméw technologicznych,
kontroli maszyn, sprz¢tu, kontroli robo6t oraz kontroli w zakresie BHP skutecznie zminimalizuje
ryzyko zaistnienia katastrofy naturalnej i budowlanej w trakcie realizacji.

Prowadzone w fazie realizacji przedsigwzigcia prace rozbiorkowe 1 budowlano —
montazowe, pomimo mozliwego okresowo wysokiego poziomu stg¢zen emitowanych
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zanieczyszczen, nie beda stanowily zagrozenia dla jako$ci powietrza atmosferycznego, nie wptyna
w istotny sposob na warunki aerosanitarne i nie spowodujg trwatych negatywnych zmian
w srodowisku. Prognozowane w obu horyzontach czasowych stezenia zanieczyszczen nie begda
przekracza¢ wyznaczonych dla nich st¢zen dopuszczalnych ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi,
jak i ze wzgledu na ochrone roslin, poza terenem, do ktorego wnioskodawca posiada tytut prawny.

Jak wynika z przedmiotowej dokumentacji obliczenia stezeh zanieczyszczen przy
najblizszym budynku mieszkalnym, wykazaty brak przekroczen obowigzujacych norm, co oznacza,
ze rdwniez przy pozostatych budynkach przewiduje si¢ dotrzymanie standardéw jako$ci powietrza.
Co wiecej, wszystkie wyzsze niz parterowe budynki mieszkalne usytuowane wzdhuz
przedmiotowego odcinka drogi, chronione sg ekranami akustycznymi, ktére oddzialuja korzystnie
na rozpraszanie zanieczyszczen w jej sasiedztwie. W programie komputerowym nie ma mozliwosci
uwzglednienia tych zabezpieczen przeciw-hatasowych, w zwigzku z tym obliczone wartosci stezen
sg zawyzone. Przeprowadzone obliczenia wielko$ci emitowanych zanieczyszczen wykazaty,
ze nie nalezy spodziewac sie przekroczen wartosci odniesienia dla zadnej analizowanych substancji.
Istniejgce budynki mieszkalne oraz pola uprawne nie b¢dg narazone na wyzsze wartosci stezen niz
stezenia dopuszczalne. Standardy jakosci $rodowiska w zakresie ochrony powietrza
atmosferycznego beda zachowane, dlatego nie ma potrzeby zastosowania dodatkowych srodkow
I urzadzen chronigcych $rodowisko. Przeprowadzona analiza rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen
wykazata, ze emisja zanieczyszczen z projektowanej sieci drogowej kumuluje si¢ z emisja, ktorej
zrédtem sg pojazdy poruszajace si¢ po innych drogach jedynie w miejscach, gdzie drogi
bezposrednio ze sobg sasiaduja, jednakze oddziatywania skumulowane nie powodujg przekroczen
wartosci dopuszczalnych st¢zen zadnej z badanych substancji. Standardy jakosci Srodowiska
w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego pozostaja zachowane.

Jak wynika z przedmiotowej dokumentacji w zakresie przewidywanych prac nie beda
wykonywane nasypy, a jedynie wykopy pod przyszly dodatkowy pas drogowy. Zaplecze budowy
bedzie punktem sktadowania materialdw budowlanych i sprzetu oraz zapleczem socjalnym dla
pracownikow. Oddzialywania zwigzane z zapleczem budowy bedg ograniczone w czasie do etapu
budowy. Na terenie zaplecza budowy zapewnione zostanie prawidlowe przechowywanie substancji
paliwowych i smarowych oraz innych materiatow i1 surowcoéw w taki sposob, aby nie zanieczys$ci¢
wod 1 powierzchni ziemi.

Niezaleznie od ilosci i rodzaju powstajacych odpadow, nie przewiduje si¢ zwigzanych
Znimi zagrozen dla $rodowiska naturalnego przy zalozeniu, ze gospodarka odpadami w fazie
realizacji 1 eksploatacji przedmiotowego przedsigwzigcia bedzie prowadzona zgodnie
Z obowigzujacymi przepisami prawa w tym zakresie.

Jak wynika z przedstawionej dokumentacji w trakcie budowy drogi wystgpig okresowe
I krotkotrwate oddzialywania akustyczne spowodowane pracg cigzkiego sprzetu budowlanego oraz
przejazdami pojazdéw transportujacych materiaty 1 surowce. Prace te charakteryzuja sie
bezposrednim i krotkoterminowym oddziatywaniem na obszar, gdzie beda one realizowane. Teren
intensywnych prac zgodnie ze specyfika realizacji inwestycji liniowych bedzie si¢ przesuwat wraz
Z kilometrazem budowanej trasy lub jej obiektow. Realizacja przedmiotowego przedsigwzigcia
odbiega od innych inwestycji drogowych. Zréznicowanie polega na tym, ze bardzo dtugie odcinki
inwestycji realizowane beda w pasie drogowym, otoczonym istniejagcymi ekranami akustycznymi.
Taka sytuacja pozwoli na ograniczenie negatywnego wptywu halasu na sgsiadujgce zabudowania
mieszkalne.

W przypadku analizowanej trasy zastosowano parametry techniczne (m.in. szeroko$¢ jezdni,
pasa rozdziatu, predkosci i inne). Dla analizy akustycznej drogi wykonana zostala prognoza ruchu.
Dane dotyczace prognozowanego nat¢zenia ruchu drogowego zaczerpnigto z opracowania ,,Analiza
1 prognoza ruchu”, przygotowanego w ramach wykonania analizy technicznej z elementami
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koncepcji dla potrzeb uzyskania Decyzji o Srodowiskowych Uwarunkowaniach oraz opracowanie
Programu Funkcjonalno-Uzytkowego dla zadania: ,,Poszerzenie autostrady A2 na odcinku wezet
Lodz Poéinoc (bez wezta) — granica wojewddztwa t0dzkiego i mazowieckiego o dodatkowe pasy
ruchu” oraz opracowania elementéw koncepcji programowej wraz z materiatami do uzyskania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania ,,Poszerzenie autostrady A2 na odcinku
wezel ,,1.6dz Poénoc” (bez wezta) — granica wojewodztw tdodzkiego i mazowieckiego o dodatkowe
pasy ruchu.”

W celu oszacowania prognozowanego ruchu w poszczegoélnych porach doby, na podstawie
danych GPR2015 o ruchu w ciggu dnia (godz. 6.00 — 22.00) i w nocy (godz. 22.00 — 6.00),
okreslono wspotczynniki udziatu ruchu poszczegolnych kategorii w tych dwoéch okresach.
Na podstawie tych danych oszacowano udzial ruchu w godzinach dziennych i nocnych, dla
pojazdéw lekkich i cigzkich oraz udziat ruchu w $redniej godzinie dziennej i nocnej.

Symulacje  komputerowe dotyczace obliczen zwigzanych z  oddziatywaniami
komunikacyjnymi oparte sg glownie o prognozy ruchu pojazdéw, ktore obarczone sg bi¢dem.
Liczbowe okre$lenie btedu prognozy ruchu nie jest mozliwe. W rozdziale 1V.6 KIP wskazano,
ze tu cyt.: "wphyw na blgd prognozy uzalezniony jest od dwoch czynnikow: biqd kalibracji modelu
ruchu z wynikami Generalnego Pomiaru Ruchu oraz prognoza wzrostu PKB udostgpniana przez
Departament Studiow GDDKiIA (wskazniki wzrostu zostaly przygotowane do roku 2040,
oszacowanie tego wskaznika, szczegolnie w tak znacznym horyzoncie czasowym, obarczone jest
nieznanym i trudnym do oszacowania bledem)”.

W ponizszych tabelach przedstawiono prognozowane $rednio-godzinowe natgzenia ruchu
drogowego w porze dziennej (godz. 6.00 — 22.00) i porze nocnej (22.00 — 6.00), w podziale
na pojazdy lekkie i cigzkie, oszacowane w wariancie bezinwestycyjnym na poszczegdlnych
odcinkach istniejacej autostrady A2 oraz w wariancie inwestycyjnym na poszczego6lnych odcinkach
autostrady A2 po dobudowie dodatkowych pasoéw ruchu, a takze na odcinkach drég
uwzglednionych w analizie oddziatywan skumulowanych, w 2025 r. (pierwszy rok eksploatacji

przedmiotowej inwestycji) 1 2035 r. (10 lat po oddaniu inwestycji do uzytkowania).

Dzien (6.00 - 22.00) Noc (22.00 -6.00)
. Pojazdy | Pojazdy Pojazdy | Pojazdy
Odcinek lekkie | ciezkie | TO2eM | lekkie | ciezkie | Rezem
2025 .
A2: w. L6dz Pénoc - w. Lowicz 2 026 624 2 650 506 670 1176
A2: w. Lowicz - w. SKierniewice 2078 597 2675 519 641 1160
A2: w. Skierniewice - w. Wiskitki 2 393 644 3037 513 786 1299
Dzien (6.00 - 22.00) Noc (22.00 - 6.00)
. Pojazdy | Pojazdy Pojazdy | Pojazdy
Odcinek lekkie | cigzkie | NOZ8M | lekkie | cigzkie | azem
2035r.
A2: w. Lodz Pdtnoc - w. Lowicz 2 230 739 2 969 557 794 1351
A2: w. Lowicz - w. Skierniewice 2314 715 3029 578 767 1345
A2: w. Skierniewice - w. WiskitKki 2 376 759 3135 509 925 1434
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W ponizszych tabelach przedstawiono s$rednio-godzinowe nate¢zenie ruchu drogowego

w wariancie inwestycyjnym w 2025 r. i 2035 .

Dzien (6.00 - 22.00) Noc (22.00 -6.00)
. Pojazdy | Pojazdy Pojazdy | Pojazdy
Odcinek lekkie | ciczkie | TAZM | lekkie | ciezkie | TeZem
2025,
A2: w. L6dz Potnoc - w. Lowicz 2222 633 2 855 555 679 1234
A2: w. Lowicz - w. Skierniewice 2281 606 2 887 570 651 1221
A2: w. Skierniewice - w. Wiskitki 2638 657 3295 565 801 1 366
Dzien (6.00 - 22.00) Noc (22.00 - 6.00)
. Pojazdy | Pojazdy Pojazdy | Pojazdy
Odcinek lekkie | ciezkie | R22M | lekkie | ciezkie | TeZem
2035r.
A2: w. L.6dz Potnoc - w. Lowicz 2554 745 3299 638 799 1437
A2: w. Lowicz - w. Skierniewice 2649 724 3373 662 777 1439
A2: w. Skierniewice - w. Wiskitki 2743 769 3512 588 938 1526

W ponizszych tabelach przedstawiono

srednio-godzinowe natgzenie ruchu drogowego dla
droég uwzglednionych w oddzialywaniu skumulowanym w wariancie inwestycyjnym w 2025r.

12035r.
Dzien (6.00 - 22.00) Noc (22.00 - 6.00)
2025r.
DW704: w. Lowicz - kier. Lyszkowice 273 34 307 68 37 105
DW704: w. Lowicz - kier. Wrzeczko 274 61 335 68 65 133
DK70: w. Skiernieyvice - kier. 791 57 778 180 61 241
Skierniewice
DK70 w. Skierniewice - kier. Lowicz 758 110 868 189 118 307
DW?705: Bolimow - Skierniewice 142 2 144 35 2 37

Dzien (6.00 - 22.00)

Noc (22.00 - 6.00)

. Pojazdy | Pojazdy Pojazdy | Pojazdy
Odcinek lekkie | ciezkic | FRZeM | jekkie | ciezkie | nazem
2035r.
DW704: w. Lowicz - kier. Lyszkowice 333 40 373 83 43 126
DW?704: w. Lowicz - kier. Wrzeczko 288 61 349 72 65 137
DK70: w. S_klernleyvlce - kier. 649 79 791 162 77 239
Skierniewice
DK70: w. Skierniewice - kier. Lowicz 577 120 697 144 129 273
DW?705: Bolimow - Skierniewice 162 1 163 40 1 41

Analizowane przedsiewzigcie przebiega wzdhluz terendw, na granicy ktorych winny by¢
zachowane warunki normatywne zgodnie z ich klasyfikacja wg Tabeli nr 1 zalacznika
do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
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pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112). Klasyfikacji terenéw chronionych
akustycznie dokonano na podstawie dotgczonych do KIP i jej aneksow pism z poszczegdlnych
jednostek samorzadu terytorialnego, przez ktore przebiega przedmiotowe przedsigwzigcie.

Jak wynika z KIP w ramach obliczen propagacji hatasu drogowego przedmiotowego
przedsigwziecia okreslono zasieg oddziatywania akustycznego projektowanej trasy na przylegle
tereny, w tym obszary chronione akustycznie. Wartoscig obliczang byl rownowazny poziom
dzwigku skorygowany czestotliwosciowo krzywa A — Laeq1. Zgodnie z Ustawa z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska uzyto wskaznikéw hatasu majacych zastosowanie do ustalania
I kontroli warunkow korzystania ze srodowiska w odniesieniu do jednej doby:

— Laeqp — rownowazny poziom dzwigku A dla pory dnia rozumianej jako przedzial czasu
od godz. 6:00 do godz. 22:00 (przedziat czasu odniesienia rowny 16 godzinom),

—  Laegn — rownowazny poziom dzwigku A dla pory nocy rozumianej jako przedziat czasu
od godz. 22:00 do godz. 6:00 (przedziat czasu odniesienia rowny 8 godzinom).

Zasi¢g hatasu wyznaczony zostal na podstawie rozktadu wartosci ww. wskaznikow
na analizowanym obszarze. Gldéwnym celem bylo okreslenie granic obszaru maksymalnego zasiegu
hatasu wyznaczonego izolinig o warto$ci dopuszczalnej najdalej oddalonej od osi drogi.

Jak wynika z przedmiotowej dokumentacji metoda prognozowania uzyta w obliczeniach
oparta jest na modelu rozprzestrzeniania si¢ dzwigku w §rodowisku zawartym w polskiej normie
PN ISO 9613-2 , Akustyka. Thumienie dzwigku podczas propagacji w przestrzeni otwartej.”,
natomiast dane wej$ciowe dotyczace emisji wyznaczane s3 zgodnie z "Guide du bruit des transports
terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980". Obliczenia propagacji halasu
w srodowisku wykonano na podstawie francuskiej krajowej metody obliczeniowej ,,NMPB-Routes-
2008”. Analiza zostala wykonana wykorzystujac oprogramowanie do obliczen akustycznych
SoundPLAN, w ktorym zaimplementowana jest ww. metoda. Obliczenia propagacji hatasu
w $rodowisku wykonano wykorzystujac numeryczny modelu terenu (NMT), ktory uwzglednia
uksztaltowanie terenu, przebieg niwelety projektowanej drogi, a takze skarpy 1 nasypy.
Zastosowano ilos¢ odbi¢ o wartosci 3. W obliczeniach nie zastosowano poprawki zwigzanej
Z poprawg parku samochodowego, nie zastosowano poprawki korekcyjnej o wartosci 3 dB,
nie pomniejszano poziomu dzwicku z uwagi na odbicia dzwigku od elewacji budynku w przypadku
lokalizacji punktu receptorowego w odlegtosci ponizej 2 m. Zastosowano poprawke
zaimplementowang w programie SoundPlan dotyczacg pomniejszenia poziomu hatasu wynikajaca
z usytuowania punktu receptorowego przy elewacji budynku (do 2 m od budynku).
Przeprowadzono obliczenia réwnowaznego poziomu dzwieku dla pory dnia inocy w otoczeniu
projektowanej drogi w siatce obliczeniowej (przyjety krok obliczen w siatce 10 X 10 m, wysoko$¢
4 m npt). Program obliczeniowy liczy zasi¢g oddzialywania hatasu w zadanej siatce obliczeniowej
i generuje obraz izolinii na podstawie obliczen w tej siatce. Takie zobrazowanie nalezy traktowac
pomocniczo a ksztalt izolinii nie oddaje dokladnego zasiggu oddziatywania — jest zréznicowane
od zadanej siatki obliczeniowej. Koniecznos$¢ takiej interpolacji wynika z faktu, ze im mniejsza jest
siatka obliczeniowa tym wigcej jest punktow weztowych, w ktorych program musi obliczy¢ poziom
hatasu. Dodatkowo przy rozbudowanych modelach akustycznych, takich jak ten dla
przedmiotowego przedsiewzigcia, do modelu akustycznego wprowadza si¢ model terenu, setki
budynkow, ekrany akustyczne, drogi i inne. Kazdy z obiektow posiada swoje wiasciwosci
I odpowiednig ilos¢ punktéw weztowych, ktore program kazdorazowo uwzglednia w obliczeniach
(np. odbicia od budynkow, ekrandéw, uksztaltowanie terenu). W takim wypadku konieczna jest
interpolacja catego modelu, aby obliczenia byly mozliwe do przeprowadzenia. Z tego powodu
obraz izolinii jest przyblizeniem. W przypadku obliczen hatasu w receptorach, program
obliczeniowy ,,skupia si¢”’ na doktadnym obliczeniu poziomu hatasu w jednym punkcie, ktérym jest
receptor. Nie potrzeba do tego interpolacji. Dodatkowo nalezy zaznaczy¢, ze izolinie przedstawiaja
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obraz na wysokosci 4 m n.p.t. natomiast receptory sg usytuowane na roéznych wysokos$ciach,
zgodnie z iloscig kondygnacji budynku. Wszystkie receptory ustawione sg w odleglosci 2 m
od elewacji budynku, w ktorych wystepuja okna. W toku przeprowadzonej analizy akustycznej
wynika, ze w wigkszosci przypadkoéw to receptory ustawione na granicy terenOw chronionych majg
decydujacy wptyw na ksztatt zabezpieczen przeciwhatasowych.

W odniesieniu do modelu obliczeniowego zgodnie z przyjeta metodyka w przypadku
ekranéw akustycznych pochtaniajgcych ustawiono strat¢ odbicia na 4 dB. W analizie akustycznej
wprowadzono nastgpujace predkosci pojazdow: lekkie — 140 km/h, cigzkie — 80 km/h. Zgodnie
Z Polskg Normag (PN-ISO 9613-2:2002. Akustyka. Tlumienie dzwigku podczas propagacji
W przestrzeni otwartej. Ogolna metoda obliczania.) doktadno$¢ metody zostata okreslona na +/-
3dB (na wysokos$ci od 0 do 5 m i odlegtosci od 0 do 1000 m).

Moc akustyczna drog wyliczana jest za pomocg bazowej danej — nat¢zenia ruchu. Rozréznia
si¢ dwa rodzaje samochodow: pojazd lekki do 3,5 tony oraz pojazd ciezki powyzej 3,5 tony.
Wedlug autoréw przedmiotowej dokumentacji moc akustyczna przejazdu jednego pojazdu
wyliczana jest na podstawie poziomu ekspozycyjnego hatasu (ang. SEL — Sound Exposure Level),
czyli mocy akustycznej przejazdu jednego pojazdu od momentu wyodrebnienia si¢ dzwieku
sposrod tla akustycznego po szczyt az do ponownego opadnigcia poziomu dzwigku az do poziomu
tta. W ten sposob otrzymuje si¢ poziom hatasu, a moce kolejnych pojazdéw sa dodawane do siebie
logarytmicznie. Poziomy hatasu dla samochodéw osobowych rosng wraz ze zwigkszaniem si¢
predkosci pojazdu, natomiast w przypadku pojazdow cigzkich najbardziej optymalng pod wzgledem
akustycznym jest predkos¢ 60 km/h aponizej i powyzej tej predkosci rosng moce akustyczne.
Dominujgcy udziat w przypadku hatasu dla drog szybkiego ruchu o predkosciach powyzej 50 km/h
ma halas pochodzacy ze styku obracajacych si¢ opon samochodu z nawierzchnig drogi, stad zrédto
liniowe ustawiono doktadnie na powierzchni drogi. Zrddlo opisano takimi parametrami jak:
nat¢zenie 1 struktura ruchu, predko$¢ pojazdéw oraz rodzaj nawierzchni. Ze wzgledu
na zréoznicowanie niwelety analizowanego odcinka drogi, zrodto hatasu znajdowaé si¢ bedzie
na roznych wysokosciach wzgledem istniejacego poziomu terenu w zaleznos$ci od przebiegu trasy.
Dane te uwzgledniono w numerycznym modelu terenu, ktory wykorzystano w obliczeniach
poziomu hatasu w srodowisku.

Przeprowadzono obliczenia rozprzestrzeniania si¢ halasu powodowanego przez autostrade
A2 oraz inne istotne drogi sagsiadujagce z autostrada, w ktéorych wzigto pod uwage istniejace
zabezpieczenia przeciwhalasowe. W modelu obliczeniowym uwzgledniono rzeczywiste wysokosci
oraz lokalizacj¢ zabezpieczen przeciwhatasowych (ekrany akustyczne) wzdluz autostrady A2 oraz
przy pozostatych drogach uwzglednionych w obliczeniach.

W celu szczegdtowej analizy przy budynkach objetych badz znajdujacych si¢ w poblizu
izolinii o najdalszym zasiggu (56 dB) zostaly wykonane obliczenia w receptorach (reprezentatywne
punkty obserwacji). Przeprowadzone obliczenia pozwolily wskaza¢ skuteczno$¢ istniejacych
zabezpieczen przeciwhatasowych.

W przypadku przedmiotowego przedsiewzigcia dominujagcym zrodtem hatasu jest ruch
pojazdow cigzarowych, ktory szczegodlnie w porze nocnej powoduje przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu. Jak wynika z przedmiotowej dokumentacji ruch samochodow
na przedmiotowym odcinku drogi powodowac¢ bedzie znaczne przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu, dochodzace do 6,1 dB w porze nocy (stan z istniejgcymi zabezpieczeniami
przeciwhatasowymi). To wlasnie przekroczenia w porze nocy determinujg w tym przypadku
koniecznos$¢ dostosowania zabezpieczen przeciwhatasowych.

Wyniki obliczen wykazaly réwniez, Ze istniejagce zabezpieczenia przeciwhalasowe
w analizowanych horyzontach obliczeniowych nie zapewniaja pelnej ochrony przed
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przekroczeniami dopuszczalnych poziomoéw hatasu dla zabudowy zlokalizowanej w sasiedztwie
analizowanych drog w receptorach przedstawionych w tabeli ponize;.

NI receptora Nieskuteczr]e zabezpieczenie | Horyzont ob!iczeniowy w k§6rym
przeciwhalasowe wystepuja przekroczenia

49 EA21 2035

53, 54 EA23, EA24 2035
66 EB26 2025, 2035
127 EA52 2025, 2035
129 EA53 2025, 2035
154 EB54 2035
160 Brak zabezpieczenia 2025, 2035
164 EB61 2025, 2035
165 EB62 2025, 2035
166 EB63 2035

W zwigzku z wystgpujacymi przekroczeniami nastgpita konieczno$¢ zaproponowania
dodatkowych zabezpieczen przeciwhatasowych.

Dla ochrony zabudowy mieszkaniowej, przy ktorej wskazano przekroczenia
zaprojektowano:

— w miejscach gdzie nie wystepuja zabezpieczenia przeciwhatasowe — ekrany akustyczne;
— w miejscach gdzie juz wystepuja zabezpieczenia przeciwhatasowe, ale obliczenia wykazaty
brak ich skutecznosci — przebudowe istniejacych ekrandéw akustycznych.

Ekrany akustyczne zaprojektowano dla ochrony przed hatasem prognozowanym w 2035 r.

Po =zastosowaniu zabezpieczen przeciwhatasowych w postaci nowych ekranow
akustycznych oraz przebudowy istniejagcych w przedstawionej dokumentacji nie stwierdzono
przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu dla analizowanej zabudowy.

W ramach sprawdzenia skuteczno$ci zastosowanych zabezpieczen oraz poprawnosci
przeprowadzonej analizy akustycznej wyznaczono w sentencji niniejszej decyzji warunek
przeprowadzenia jednokrotnych pomiaroéw hatasu w ramach monitoringu hatasu dla lokalizacji
W receptorach przy budynkach, gdzie uzyskana warto$¢ z obliczen dla roku 2025 dla pory nocy
wynosita od 54 dB wzwyz. Dla pory dnia z przedstawionych obliczefn uzyskano wyniki nie wyzsze
niz 3 dB ponizej wartosci dopuszczalnej poziomu dzwigku dla pory dnia, dlatego zrezygnowano
zZ okre$lania potrzeby przeprowadzenia pomiaréw hatasu dla pory dnia.

Jak wynika z aneksu nr 3 do KIP firma zajmujaca si¢ kompleksowym utrzymaniem
autostrady w ramach umowy zawartej z GDDKiA ma obowigzek kontrolowa¢ na biezaco (podczas
codziennych objazdow) stan techniczny wszystkich elementow ekrandéw, wyj$¢ ewakuacyjnych,
ewentualnych wymy¢ na skarpach pod ekranami, itp. W przypadku stwierdzenia w trakcie objazdu
ubytkéw w ekranach lub zmniejszenia szczelno$ci pomigdzy skarpa a belka podwalinows,
zglaszane sg prace naprawcze. Zgodnie z umowg ekrany akustyczne sg kontrolowane przynajmniej
raz w miesigcu przez pracownikow GDDKiIA pod wzgledem wywigzywania si¢ firmy
utrzymaniowej ze swoich obowigzkéw. Weryfikacja stanu technicznego zabezpieczen
akustycznych nie jest zatem dziataniem jednorazowym, ale statym - cyklicznie powtarzajacym si¢
w ramach biezacego utrzymania autostrady. Jak przedstawiono w aneksie nr 3 do KIP analiza
akustyczna wykazala, ze ekranami, ktore nie s3 potrzebne z punktu widzenia dotrzymania
dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach podlegajacych ochronie akustycznej sa ekrany
oznaczone jako: EA1l, EA2 EA26, EA27, EA28, EA34, EA38, EB57, EB26. Pozostale ekrany
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akustyczne sg istotnym elementem chronigcym zabudowe, ktora niekoniecznie znajduje si¢
bezposrednio za tym ekranem.

Zdaniem autorow aneksu nr 3 do KIP ze wzgledu na petnienie przez ekrany funkcji ochronnych
w odniesieniu do otaczajgcych autostrade obszaréw, nawet jesli nie sg niezbedne z punktu widzenia
dotrzymania standardéw akustycznych na terenach podlegajacych ochronie, ich obecno$¢ wplywa
na ksztattowanie si¢ klimatu akustycznego na terenach zlokalizowanych réwniez w wiekszej
odlegtosci od autostrady. Dodatkowo ekrany zainstalowane na wysokos$ci terenow Miejsc Obstugi
Podroznych wptywaja na podwyzszenie komfortu uzytkownikéw drogi poprzez umozliwienie
efektywniejszego odpoczynku, zwigkszajac po czgsci bezpieczenstwo na drodze. Jak wynika
z aneksu nr 2 do KIP nie planuje si¢ rozbiorki zadnego z istniejacych ekranow, ponadto wskazano,
ze demontaz istniejacych ekrandw oraz montaz ich w innym miejscu nie bedzie gwarantowal,
ze beda one spelniaty zaktadane parametry akustyczne.

Przeprowadzone obliczenia uwzgledniajg oddziatywanie skumulowane wspotistniejgcych
drog w ograniczonym zakresie. W wyniku oddziatywania warunkéw brzegowych program
SoundPLAN zaokragla izolinie tak, aby stanowity cigglos¢. Niestety nie odpowiada to rzeczywistej
sytuacji. Gdyby nie warunki brzegowe, halas powodowany przez ruch na tej drodze rozchodzitby
si¢ dalej, rownolegle do drogi DK 70. W zwiazku z tym, ze program zaokraglit izolinie i obraz
bylby zaklamany ,ucieto” izolinie w miejscu, gdzie konczy si¢ zamodelowany odcinek drogi
DK 70 (odcigto zaokraglenie). W podobny sposéb przedstawiono sytuacje drogi DW 704.

Istniejaca autostrada A2 na odcinku wezet £.6dz Pétnoc — granica wojewddztwa todzkiego
i mazowieckiego przebiega przez obszar rezerwatu przyrody Rawka, obszar Natura 2000 obszar
majacy znaczenie dla Wspdlnoty Dolina Rawki PLH100015, Bolimowski Park Krajobrazowy,
Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Mrogi i Mrozycy, Obszar Chronionego Krajobrazu
Pradolina Warszawsko-Berlinska. Przedsi¢wziecie z uwagi na charakter i skalg, nie bedzie miato
znaczaco negatywnego oddzialywania na cele ochrony, przedmioty ochrony, integralno$¢ obszaréw
I spojnosc¢ sieci obszaro6w Natura 2000 oraz pozostatych form ochrony przyrody. Przedsigwzigcie
dotyczy istniejacej drogi. Przebudowa obecnego uktadu drogowego autostrady A2 nie wigze si¢
Z bezposrednig ingerencja w obszary poza pasem drogowym. Moze jedynie dojs¢ do zajecia
niewielkich obszarow niezbednych do ulokowania zapleczy budowy oraz baz materiatowych. Skala
ingerencji 1 przeksztalcenia w siedliskach przyrodnicze i siedliska gatunkow potozonych wzdhuz
obecnie istniejacej drogi bedzie wige niewielka. Nie przewiduje si¢, aby rozbudowa drogi miata
istotny wplyw na stan populacji gatunkow po zastosowaniu odpowiednich dziatan
minimalizujgcych okreslonych w sentencji niniejszej decyzji. Inwentaryzacja przyrodnicza, ktorej
wyniki przedstawiono w KIP pozwala oceni¢ walory przyrodnicze terenu realizacji przedsiewzigcia
1 obszaru oddzialywania 1 na tej podstawie okresli¢ rozwigzania minimalizujgce oddzialywanie,
zwlaszcza na etapie budowy. Okreslono m.in., ze nie nalezy lokalizowaé zapleczy budowy, baz
materialowo-sprzetowych na najcenniejszych obszarach chronionych oraz na siedliskach cennych
gatunkow. W razie konieczno$ci ich lokalizacji poza pasem drogowym, lokalizacj¢ powinno si¢
skonsultowa¢ ze specjalistami nadzoru przyrodniczego i uzyska¢ w razie potrzeby zezwolenie
organu ochrony przyrody na odstepstwa od zakazéw w stosunku do gatunkéw chronionych. Nalezy
unika¢ nadmiernego o$wietlenia placow budowy 1 nalezy stosowa¢ o$wietlenie LED,
nie przyciagajace nadmiernie owadoéw. Ze wzgledu na to, ze przedmiotowe przedsigwzigcie
dotyczy inwestycji liniowej na znacznym obszarze (dtugi odcinek drogi), a droga przecina cenne
przyrodniczo tereny (m.in. doling Rawki), inwentaryzacja wykazala wystepowanie chronionych
gatunkow siedlisk przyrodniczych w poblizu terenu przedsiewzigcia 1 nie mozna wykluczyc,
ze pojawig si¢ gatunki podlegajace ochronie rowniez na placu budowy lub w jego poblizu, tut.
Organ uznat za zasadne, biorgc rowniez wytyczne zawarte w karcie informacyjnej przedsigwzigcia,
prowadzenie nadzoru przyrodniczego na etapie realizacji przedsiewzigcia. Zapewnienie nadzoru
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przyrodniczego na etapie budowy pozwoli uniknag¢ m.in. przypadkowego zniszczenia chronionych
gatunkdw, wypelnienia warunkoéw decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach z zakresu
srodowiska przyrodniczego oraz wlasciwego przebiegu prac zgodnie z obowigzujacymi przepisami
prawa. Zniszczenie osobnikow gatunkow chronionych, ich siedlisk i ostoi, dzialania mogace mie¢
negatywny wplyw na gatunki chronione, jak réwniez przenoszenie osobnikéw gatunkow
chronionych wymaga uzyskania stosownego zezwolenia wlasciwego organu.

Prace o charakterze porzadkowym beda prowadzone w obrebie ciekow, jednak
nie przewiduje si¢ ograniczenia przeptywu. Przewidywany zakres prac zwigzanych z udroznieniem
ciekow, polega¢ bedzie na koszeniu, naprawie skarp i umocnien w obrebie pasa drogowego
autostrady. W sentencji niniejszej decyzji okreslono warunki, na jakich mozliwe jest prowadzenie
prac w rejonie ciekow lub rowow. Rozwigzania pozwolg zminimalizowaé oddzialywanie na etapie
budowy zwigzane z ryzykiem zanieczyszczenia wod lub negatywnym wplywem na przyrode
ozywiong.

Jak wynika z aneksu nr 2 do KIP cata autostrada jest ogrodzona i tak pozostanie, planuje si¢
jedynie drobne korekty ogrodzenia, ktorych zakres wskazano w sentencji niniejszej decyzji.
Ogrodzenie o parametrach okre§lonych w dokumentacji zapewni wlasciwe zabezpieczenie
w stosunku do migrujacych zwierzat. Jednocze$nie istniejacy system przejs¢ pozwoli na ich
bezpieczne przejscie w poprzek drogi. Jak wynika z aneksu nr 1 do KIP prace wykonywane
w rejonie przejs¢ dla zwierzat na analizowanym odcinku A2 beda wykonywane bez istotnej
ingerencji w przejscia. Po wykonaniu prac dotychczasowa funkcjonalno$¢ przejs¢ bedzie
zachowana. Nie powstang zadne dodatkowe bariery dla zwierzat. Jedynie w przypadku przejs¢
w km ok. 387+870 prace b¢da wykonywane m.in. w strefie doj$cia do przejs¢ (poszerzenie jezdni,
podwyzszenie skarpy rowu, korekta pasa technologicznego i ogrodzenia). Prace w ww. km begda
zwigzane z podwyzszeniem skarpy rowu i korekty ogrodzenia bedg prowadzone w odleglos$ci min.
5 metrow od osi przejscia. Prace zwigzane z korekta pasa technologicznego beda prowadzone m.in.
w strefie dojscia do przejs¢. Obiekt pozostaje bez zmian.

Jak wynika z aneksu nr 1 do KIP w ramach realizacji przedsiewzigcia nie zajdzie potrzeba
wycinki drzew i krzewow. Jak opisano w KIP, ewentualna wycinka moze dotyczy¢ jedynie
samosiejek, ktore moglyby pojawi¢ si¢ do czasu rozpoczecia prac budowlanych w liniach
rozgraniczajacych. Ewentualne wycinki samosiejek nie beda mialy negatywnego wplywu
na srodowisko przyrody ozywionej. Biorac powyzsze pod uwage zasadne uznano okre$lenie
terminu wycinki poza okresem legowym ptakéow lub pod nadzorem przyrodniczym, w celu
zbadania zadrzewienia na okoliczno$¢ wystepowania aktywnych miejsc legowych ptakow.

Do dnia wydania decyzji nie wpltyngtly Zadne uwagi ani wnioski stron postgpowania oprocz
tych wskazanych w niniejszej decyzji.

Biorac powyzsze pod uwagg orzeczono jak w sentencji.
POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stuzy stronie odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska, za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lodzi w terminie
14 dni od daty otrzymania decyzji.

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec si¢ prawa
do wniesienia odwotania wobec Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lodzi.

Z dniem doreczenia Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Fodzi
o$wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia odwolania przez ostatnig ze stron postgpowania,
decyzja staje si¢ ostateczna i prawomocna.
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Posiadanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach nie zwalnia podmiotu
z konieczno$ci uzyskania stosownego zezwolenia na odstepstwa od zakazéw obowigzujacych
w stosunku do gatunkow chronionych, na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody (Dz. U. z 2020 r. poz. 55 ze zm.).

Organ odstapit od pobrania optaty skarbowej za wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, gdyz
zgodnie z art. 7 pkt 2 ustawy z 16 listopada 2006 r. o optacie skarbowej (Dz. U. z 2020 r. poz. 1546 ze zm.) jednostka
planujaca realizacj¢ przedsigwzigcia zwolniona jest z przedmiotowej optaty.

Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w todzi

Kazimierz Perek
/podpisane kwalifikowanym podpisem elektronicznym/

/pismo zostato wydane w formie dokumentu elektronicznego/

Otrzymuja:
1. Strony postgpowania —w trybie art. 49 k.p.a.

Do wiadomosci:
1. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w towiczu (e-puap)
2. PGW Wody Polskie, Regionalny Zarzgd Gospodarki Wodnej w Warszawie (e-puap)
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= L.6dz, 22 czerwca 2021 r.
REGIONALNY DYREKTOR

OCHRONY SRODOWISKA
w LOoDz1

Zalacznik nr 1 do Decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodoyviska w Lodzi Nr 9/2021
z 22 czerwca 2021 r. o srodowiskowych uwarunkowaniach, znak: W0O0S.420.6.2020.JCh.24

Charakterystyka przedsiewziecia pn. ,,Poszerzenie autostrady A2 na odcinku
wezel Lod? Potnoc (bez wezla) - granica Wojewddztwa todzkiego i mazowieckiego
0 dodatkowe pasy ruchu”.

Przedmiotem zadania inwestycyjnego jest rozbudowa autostrady A2 — Autostrada Wolnosci
na odcinku od km ok. 365+261 do km ok. 411+466 (od wezta L.6dZz Pétnoc (bez wezla) do granicy
wojewddztw todzkiego 1 mazowieckiego). Pelni ona funkcje tranzytowa na kierunku wschod —
zachod. Dhugo$¢ odcinka podlegajacego analizie wynosi ok. 46,2 km. Autostrada Wolnosci
przebiega w granicach wielu miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego miast i gmin
znajdujacych si¢ na przebiegu przedmiotowego przedsigwzigcia.

Projektowane poszerzenie autostrady o dodatkowe pasy ruchu polega¢ bedzie
na poszerzeniu kazdej jezdni o 3,0 m (odcinek od wezta ,,£.6dz Péinoc” do granicy wojewodztw)
po wewnetrznych stronach jezdni, z wykorzystaniem istniejacego szerokiego $rodkowego pasa
dzielgcego. Wraz z poszerzeniem jezdni zmieni si¢ szeroko$¢ paséw ruchu: w istniejacym przekroju
2x2 szeroko$¢ pasow ruchu wynosi 3,75 m (2x3,75 m na kazdej jezdni), a w projektowanym
docelowym przekroju 2x3 szeroko$¢ pasow ruchu bedzie wynosi¢ 3,50 m (3x3,50 m na kazdej
jezdni).

Parametry techniczne przedmiotowego przedsigwzigcia przedstawiajg si¢ nastgpujaco:

— klasa drogi: A;

— nosnosé: 115 kN/os;

— kategoria ruchu: KR7;

— przekrdj poprzeczny: 2x3;

— szerokos¢ pasa ruchu: 3,5 m;

— szeroko$¢ pasa awaryjnego: 3,0 m;

— pochylenie poprzeczne jezdni: 2,5%;

— szeroko$¢ poboczy gruntowych: min. 1,25 m (z poszerzeniami pod ekrany akustyczne,
o$wietlenie lub inne niezbedne elementy);

— szerokosc¢ pasa dzielagcego: 5,0 m (w tym obustronne opaski po 0,5 m).
W zakres przedmiotowego przedsiewzigcia wchodzg m.in.:

— rozbiorki elementéw pasa dzielgcego (bariery, oznakowanie pionowe, $cieki korytkowe),

— przebudowa urzadzen odprowadzajacych wode z pasa dzielagcego (regulacja sytuacyjno-
wysokosciowa wpustow w pasie dzielagcym),

— rozbiorka cze$ci nawierzchni istniejacej autostrady w celu polaczenia z nowa nawierzchnia,

— budowa nowej nawierzchni dla dodatkowego pasa ruchu wraz z potagczeniem z nawierzchnig
istniejaca,
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— budowa $ciekow korytkowych dla odwodnienia pasa dzielacego,

— ustawienie barier i oznakowania pionowego,

— wykonanie nowego oznakowania poziomego autostrady,

— przebudowa o$wietlenia,

— budowa dodatkowych wpustow/$ciekéw skarpowych dla potrzeb odwodnienia przekroju
docelowego,

— budowa nowej nawierzchni oraz naprawa spekan,

— budowa nowej nawierzchni lub wzmocnienie istniejgcej nawierzchni w  zakresie

wystepowania spekan,

— przebudowa istniejacego oswietlenia; budowa Systemu Zarzadzania Ruchem.

Na czas realizacji przedmiotowego przedsi¢wziecia planuje si¢ prowadzenie ruchu
po zwezonych jezdniach autostrady. Powierzchnia zajecia terenu dla pasa drogowego w granicach
linii rozgraniczajacych wynosi ok. 550 ha. W ramach przedmiotowego przedsiewziecia nie jest
planowana budowa nowych obiektow. Realizacja przedmiotowego przedsigwzigcia nie bedzie
skutkowata konieczno$cig wyburzenia budynkoéw. W zakresie branzy sanitarnej nie przewiduje si¢
budowy i przebudowy infrastruktury. Nie przewiduje si¢ przebudowy istniejacych sieci w miejscu
dobudowy trzeciego pasa. Istniejace oswietlenie drogowe zostanie przebudowane zgodnie
z aktualnymi wymaganiami GDDKiA m.in. zastosowane zostang oprawy energooszcze¢dne typu
LED.

Przebudowa rowéw w ramach przedmiotowego przedsigwzigcia odbywaé si¢ bedzie
W nastepujacym zakresie:

Zlewnia. | Zakres przebudowy rowu:
od km 365+261 do km 394+500 - ODCINEK A

A2 od km 363+480 do km 366+300

podwyzszenie przeciwskarpy

droga obstugujaca

rowu na dtugosci ok. 84 m

A2 od km 366+648 do km 366+937

podwyzszenie przeciwskarpy

droga obstugujaca od km 366+648 do km
366+937

rowu na dlugosci ok. 44 m

A2 od km 366+937 do km 368+040

podwyzszenie przeciwskarpy

droga obstugujaca
od km 366+648 do km 368+040

rowu na dtugosci ok. 292 m

droga dojazdowa

droga powiatowa

A2 od km 371+160 do km 373+080

podwyzszenie przeciwskarpy

droga obstugujaca rowu na dtugosci ok. 58 m
A2 od km 374+220 do km 375+280 podwyzszenie przeciwskarpy
droga obstugujaca rowu na dtugosci ok. 120 m
A2 od km 376+240 do km 376+673 podwyzszenie przeciwskarpy
droga obstugujaca rowu na dtugosci ok. 100 m
A2 od km 376+240 do km 376+673 podwyzszenie przeciwskarpy
droga obstugujaca rowu na dtugosci ok. 100 m
A2 od km 376+720 do km 377+266 podwyzszenie przeciwskarpy
droga obstugujaca rowu na dtugosci ok. 140 m
A2 od km 376+720 do km 377+266 podwyzszenie przeciwskarpy
droga obstugujaca rowu na dtugosci ok. 50 m

droga gminna

A2 od km 379+440 do km 381+235

podwyzszenie przeciwskarpy

droga obstugujaca rowu na dtugosci ok. 150 m
A2 od km 379+440 do km 381+235 podwyzszenie przeciwskarpy
droga obstugujaca rowu na dtugosci ok. 150 m

droga dojazdowa

droga gminna
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A2 od km 381+235 do km 382+068

droga obstugujaca

droga powiatowa

podwyzszenie przeciwskarpy
rowu na dtugosci ok. 120 m

A2 od km 384+380 do km 385+705

podwyzszenie przeciwskarpy

droga obstugujaca rowu na dtugosci ok. 200 m
Tacznica

A2 od km 387+320 do km 388+141 podwyzszenie przeciwskarpy
droga obstugujaca rowu na dtugosci ok. 180 m
A2 od km 387+320 do km 388+141 podwyzszenie przeciwskarpy
droga obstugujaca rowu na dtugosci ok. 180 m

od km 394+500 do km 411+465 - ODCINEK B

A2 od km 394+788 do km 395+337

droga obstugujaca

droga dojazdowa

podwyzszenie przeciwskarpy
rowu na dtugosci ok. 183 m

A2 od km 395+337 do km 395+710

droga obstugujaca

droga dojazdowa

podwyzszenie przeciwskarpy
rowu na dlugosci ok. 43 m

A2 od km 396+216 do km 396+400

podwyzszenie przeciwskarpy

droga obstugujaca rowu na dtugosci ok. 30 m
A2 od km 396+653 do km 396+965 podwyzszenie przeciwskarpy
droga obstugujaca rowu na dtugosci ok. 25 m
A2 od km 397+046 do km 397+125 podwyzszenie przeciwskarpy
droga obstugujaca rowu na dtugosci ok. 15 m
A2 od km 398+310 do km 399+295 podwyzszenie przeciwskarpy
droga obstugujaca rowu na dlugosci ok. 25 m
A2 od km 398+248 do km 399+295 podwyzszenie przeciwskarpy
droga obstugujaca rowu na dtugosci ok. 60 m
A2 od km 399+546 do km 400+560 podwyzszenie przeciwskarpy
droga obstugujaca rowu na dlugosci ok. 32 m

droga gminna

A2 od km 401+052 do km 401+452

droga obstugujaca

droga gminna

podwyzszenie przeciwskarpy
rowu na dlugosci ok. 15 m

A2 od km 401+452 do km 401+885

podwyzszenie przeciwskarpy

droga obstugujaca rowu na dtugosci ok. 40 m
A2 od km 402+378 do km 403+469 podwyzszenie przeciwskarpy
droga obstugujaca rowu na dlugosci ok. 88 m
A2 od km 402+378 do km 403+469 podwyzszenie przeciwskarpy
droga obstugujaca rowu na dlugosci ok. 88 m

droga dojazdowa

A2 od km 404+510 do km 404+631

podwyzszenie przeciwskarpy

droga obstugujaca rowu na dtugosci ok. 9 m
A2 od km 404+470 do km 404+631 podwyzszenie przeciwskarpy
droga obstugujaca rowu na dtugosci ok. 6 m

A2 od km 404+631 do km 404+883

droga obslugujaca

droga gminna

podwyzszenie przeciwskarpy
rowu na dtugosci ok. 60 m

A2 od km 404+631 do km 404+883

droga obslugujaca

droga gminna

droga dojazdowa

podwyzszenie przeciwskarpy
rowu na dtugosci ok. 60 m

A2 od km 405+000 do km 405+108

droga obstugujaca

podwyzszenie przeciwskarpy
rowu na dtugosci ok. 20 m

A2 od km 405+760 do km 406+045

podwyzszenie przeciwskarpy
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droga obstugujaca rowu na dtugosci ok. 22 m
A2 od km 405+760 do km 406+045 podwyzszenie przeciwskarpy
droga obstugujaca rowu na dtugosci ok. 22 m
A2 od km 406+045 do km 406+724 podwyzszenie przeciwskarpy
droga obstugujaca rowu na dtugosci ok. 130 m
droga Wojewoddzka

A2 od km 408+809 do km 409+455 podwyzszenie przeciwskarpy
droga obstugujaca rowu na dtugosci ok. 78 m
A2 od km 408+809 do km 409+455 podwyzszenie przeciwskarpy
droga obstugujaca rowu na dlugosci ok. 64 m
A2 od km 409+455 do km 410+030 podwyzszenie przeciwskarpy
droga obstugujaca rowu na dlugosci ok. 34 m
A2 od km 409+455 do km 410+387 podwyzszenie przeciwskarpy
droga obstugujaca rowu na dlugosci ok. 40 m

Regionalny Dyrektor

Ochrony Srodowiska w todzi

Kazimierz Perek
/podpisane kwalifikowanym podpisem elektronicznym/

/pismo zostato wydane w formie dokumentu elektronicznego/
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